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1 BAGGRUND

Trafik spiller en vaesentlig rolle i Solred Kommune, hvor visi-
onen om det bedste sted at leve og bo ogsd omfatter sikre
trafikale forhold og let tilgeengelighed til kommunens facili-
teter af by og natur. Hertil et gnske om gode muligheder for
at understgtte borgerne i forhold til pendling, at benytte kol-
lektiv trafik og anvende sammenhaengende stiforbindelser,
der mindsker afhaengigheden af karsel i privatbil — bade lo-
kalt og regionalt. Alle Byradets 7 pejlemaerker vil veere at
spore i trafikplanen for 2021-2025.

Byradets mal (og visioner) for trafik, jf. geeldende kommune-
plan:

e Solrgd Kommune vil opfordre staten til at flytte
transportkorridoren til vest for Havdrup.

e Infrastruktur og kollektiv trafik udvikles pa et beere-
dygtigt, samfundsgkonomisk og klimamaessigt ba-
lanceret grundlag.

e Vej- og stinettets udformning tager hensyn til tra-
fiksikkerhed for alle trafikanter, til trafikstej og til-
geengelighed samt til det aestetiske indtryk.

e Kommunens stisystem skal veere veludbygget og lo-
gisk.
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erhvervsliv

Baeredygtig udvikling

e Det rekreative stinet sgges udbygget — gerne i sam-
arbejde med lokale gr@nne partnerskaber.

e Solrgd Kommune vil arbejde for gode forbindelser
til og i naturen — ogsd adgangsmulighederne til
vandet.

e Tilgeengeligheden mellem boliger, arbejdspladser,
skoler og centre skal veere god.

e Solrgd Kommune vil arbejde for gode kollektive for-
bindelser til Kege Nord Station og kommunecen-
trene.

e Solred Kommune vil forbedre faciliteterne, der un-
derstatter kombinationsrejser herunder mulighed
for Parker-og-rejs faciliteter med ladestationer til el-
biler, cykelparkering m.m. ved s-togstationerne.

e Solrgd Kommune vil arbejde for realiseringen af
Trylleskov Strand Station.

For realisering og understgttelse af relevante mal og visioner
hos Byradet, er denne trafikplan udarbejdet. Planen vil ogsa
veere det projektvaerktgj, som man som borger kan finde pa
kommunens hjemmeside. Og sdledes kan retningslinjer og
oplistede trafikindsatser tages i betragtning i forhold til den
virkelighed den enkelte borger oplever trafikalt i kommunen.

Trafikplanen kortlaegger eksisterende forhold inden for of-
fentlige veje og stier, ligesom offentlige institutionslgse p-
pladser, som for farste gang er kortlagt samlet. Hastigheder
og politiregistrerede uheld er kortlagt, og en liste af forslag
til afledte trafikindsatser ses i sidste kapitel, kategoriseret og
prioriteret til den kommende planperiode.



Trafikplanen fra 2016 indeholdt konkrete ikke-prioriterede
forslag til en raekke trafikforbedrende anleegsprojekter,
hvoraf ca. halvdelen var gennemfart ved udgangen af 2020.
De gennemfarte trafikindsatser fra forrige planperiode er
kort naevnt i kapitel 4 for overblikkets skyld - og for at un-
derstrege de dynamiske krav ogsa inden for trafik, som ud-
viklingen af kommunen forudseetter.

| denne Trafikplan 2021-2025 er ikke-udfgrte forslag fra for-
rige planperiode vurderet, tilrettet, suppleret med nye og af-
slutningsvis kategoriseret inden for 3 prioriteter:

1. Udpegede uheldsbelastede lokaliteter/straekninger
2. Indsatser indenfor "hastighed/tryghed”
3. Indsatser indenfor "tilgaengelighed”

Der laegges derfor op til, at indsatser for de udpegede
uheldsbelastede lokaliteter/streekninger udredes og udbed-
res forud for gvrige forslag/kategorier til trafikindsatser.
@vrige beskrevne indsatser vil s& vidt muligt blive forelagt
Byradet - prioriteret efter politiske og gkonomisk retnings-
linjer, idet disse indsatser dog ikke ngdvendigvis kan forven-
tes udfart i planperioden frem mod 2025, hvis f.eks. gkonomi
eller politisk vilje peger andre veje.

| 2016 blev der for fgrste gang introduceret digitale over-
sigtskort pd solrod.dk/veje og trafik - for at hgjne informati-
onsniveauet af relevant trafikdata over for borgerne. Dette
har vist sig at veere hensigtsmaessigt, da henvendelser fra
borgerne kan kvalificeres af borgere selv, nar trafikdata lig-
ger tilgeengeligt pd kommunens hjemmesiden — ogsa uden
for dbningstid.

| forbindelse med denne Trafikplan 2021-2025, bliver det di-
gitale informationsniveau pa hjemmesiden sédledes udbyg-
get yderligere — bl.a. i forhold planens nye afsnit om parke-
ringsforhold og det bliver pa hjemmesiden ogsa muligt at se
data for udfert beleegningsvedligeholdelse.

Hertil bliver alle eksisterende kort moderniseret og opdate-
ret, s& man som interesseret borger far, et endnu bedre ind-
blik i de kortlagte trafikforhold og @vrig data fra kommunens
vejadministration — og dermed far borgerne ogsa bedre
grundlag for at indberette oplevede afvigelser eller for-
slag/ansker til trafikforbedringer/indsatser.

Leesevejledning
Trafikplanen indeholder fglgende hovedkapitler:

Kap 2.0 indeholder kortleegning af relevante trafiktemaer i
relation til vores kommunetrafik — beskrevet i illustrationer
0g prosa.

Kap 3.0 beskriver analyse, malsaetninger og virkemidler, her-
under administrationsprincipper — beskrevet i stram tekst for
temaerne i kap. 2.

Kap 4.0 indeholder reekken af forslag til kommende trafik-
indsatser til afhjeelpning af tilkendegivne trafikudfordringer.
Administrationens samlede forslag til kommende indsatser
er beskrevet pa lokalitetsniveau og uddybet ved beskrevet
problemstilling og forslag til lzsning.

Alle kommende indsatser skal vaere kategoriseret og priori-
teret samt prissat pa overslagsniveau.

For overblikkets skyld bliver de indsatser, som blev besluttet
udfert i forrige planperiode fra 2016 og frem til i dag, listet
saerskilt op.

1.1 Forhold til anden planleegning

Solrgd Kommunes trafikplanleegning skal ligge inden for
rammerne af Solrad Kommuneplan 2017.

Ved kommende érs tilretninger af politiske mal og kommu-
neplaner, vil efterfglgende administration af trafikplanen sa
vidt muligt felge disse tilretninger frem mod revision af tra-
fikplanen efter 2025.

Kommunen er en del af Region Sjaelland. Regionens udspil
til blandt andet infrastruktur findes i:

o Regionale Udviklingsstrategi for Region Sjeelland
2021-2025
o Sjeelland baner vejen frem — et trafikudspil

Projekter som vedrgrer Solrgd Kommune er indarbejdet i
trafikplanen som malsaetning eller specifik indsats.

P& det kommunale omrade er der fglgende eksisterende
planer/kortlaegninger:

o Solrgd Kommuneplan 2017 (-2029)
o Klimaplan for Solrgd Kommune 2020-2030
o Cykelregnskab 2012

Retningslinjerne i de tidligere udarbejdede planer er i videst
muligt omfang indarbejdet i denne trafikplan.
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2 KORTLAGNING

2.1 Vejadministration og ansvarsforhold

| Solrad Kommune findes tre kategorier veje: statsveje, kom-
munale veje og private feellesveje. Fordelingen ses af oven-
stdende oversigtskort.

Statsvejene, Kagebugt Motorvej og Roskildevej (orange
farve) administreres og vedligeholdes af Vejdirektoratet.
Disse overordnede veje har til hensigt at sikre stgrst mulig
fremkommelighed pa nationalt plan.

Kommunale veje (red farve) administreres og skal vedlige-
holdes af kommunen. Disse veje er klassificeret et niveau la-
vere end statsvejene. De samlede kommunale veje indgar
dog i deres helhed som en vigtig det af det nationale vejsy-
stem, da over 90 procent af vejnettet i DK bestar af kommu-
nale veje.
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De private feellesveje (bla farve) er den laveste kategori veje
og skal administreres og vedligeholdes af de tilstadende
grundejere til vejen, som oftest ogsé er de eneste brugere.
Fysiske aendringer pa disse vejarealer skal ansgges ved den
kommunale vejmyndighed og godkendes i forhold til vejlov-
givningen, inden aendring kan finde sted.

Denne trafikplan omhandler principielt trafik i den samlede
kommune, mens kortlaegningen og beskrevne udfarte tra-
fikindsatser sidst i dette kapitel 2 — kun omhandler de for-
hold som er registreret i den forlgbne planperiode, 2016-
2020, pa de kommunale veje, stier og p-pladser.



Vejklasser
= | okalvej
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=== Eventuelt fremtidig vej

Vejnettet

2.2 Trafikafvikling er omradebestemt

Solrgd Kommunes vejnet, som er vist pa kortet herover, er
overordnet opdelt i 2 kategorier, der har forskellige funktio-
ner og udformninger:

o Trafikveje
e Lokalveje

Trafikveje
Trafikveje omfatter en faellesbetegnelse for trafikveje i by-
erne og gennemfartsveje/fordelingsveje uden for byerne.

Trafikvejnettet bgr altid vaere sammenhangende og over-
skueligt. P& trafikveje afvikles den gennemkgrende trafik, og

Karlstrup
Strand

Solred Strand

Jersie Strand

der fokuseres pd god fremkommelighed kombineret med
god sikkerhed.

Herved samles trafikkens miljggener (primaert stgj) pa rela-
tivt f& veje, hvilket medfarer en minimering af de samlede
gener. Desuden indskraenkes antallet af vejstraekninger, hvor
der skal gennemfgres uheldsbekaempelse og kapacitetsfor-
bedringer mv.

| Solrgd Kommune findes tre rutenummererede veje, dvs.
veje med regional betydning: Kege Bugt Motorvejen (M10),
strandvejen (Rute 151) samt Roskildevej inkl. Cordozavej
(Rute 6).

/Zndringer pa det rutenummererede vejnet, som f.eks. for-
laegning, lukning eller eendringer af tvaerprofilet, der har be-
tydning for vejens kapacitet, kan alene ske efter aftale med
Vejdirektoratet og tilstadende vejmyndigheder i nabokom-
muner.
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Lokalveje

Lokalveje omfatter alle de avrige veje i kommunen. De be-
tjener de lokale omrader, de enkelte boliger, arbejdspladser,
institutioner og butikker.

Lokalvejene tilgodeser iszer trafiksikkerhed for de lette trafi-
kanter. Samtidig skal alle trafikanttyper have god tilgeenge-
lighed til disse veje kombineret med en rimelig fremkomme-
lighed. Dette indebzerer lave hastigheder af hensyn til trafik-
sikkerheden og mange tilslutninger af hensyn til de lette tra-
fikanters fremkommelighed.

Det Strategiske Vejnet — sikrer retningslinjer

Solrgd Kommune indgik i 2013 i samarbejde med Vejdirek-
toratet og de agvrige kommuner pa Sjeelland om et strategisk
vejnet, som skal betragtes som primaere omkarsels-veje ved
vejarbejder og seertransporter.

Kommunevejene Tastrupvej, strandvejen og Cordozavej ind-
gér i sammenhaengen, som ogsd bgr sikre at gvrige veje i
kommunen undgdr ungdig tung trafik i udgangspunktet, nar
seertransporter planleegges pa landsplan.

OTMAN - bred information

| tilknytning til aftalen om det strategiske vejnet, tilsluttede
Solrgd Kommune sig i 2018, en fzelles digital lasning (OT-
MAN) til bred videreformidling af planlagte vejarbejder/ar-
rangementer der forstyrrer trafikken pa det landsdaekkende
vejnet.

Kommunernes eksisterende vejforvaltningssystem til grave-
tilladelser i de offentlige veje, er tilfgjet en funktion, som ud-
nytter udvalgt eksisterende data til feelles brug og informa-
tion.

Om borgere og trafikanter vaelger kommunens egne infor-
mationskanaler (hjemmesiden) eller andre “infokanaler” er
dem helt frit for. Kommunens sagsbehandling vedr. tildelte
gravetilladelser og en afledt trafikinformation, bliver ogsa
udsendt pa en lang raekke kanaler og medier, bade nationale
og lokale (radio, RDS/TMC, app’s med trafikinformation
og/eller navigation samt de foretrukne navigationssyste-
mer).

Dette giver borgerne mulighed for at orientere sig og blive
adviseret om trafikale gener, som principielt ger det muligt
at planlaegge morgenturen til institutionen og videre ud til
motorvejen uden at ende i en utilsigtet ke — men ved at lade
et opdateret navigationssystem lede sig uden om evt. trafik-
hindringer.
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Trafikmaengder og fremkommelighed

2.3 Traengsel og anledning

Solred Kommune gennemfarer lgbende trafikteellinger pé
vejnettet. P& de rutenummererede veje foretages der arlige
teellinger, sa trafikudviklingen kan give historisk overblik. P&
mindre veje er der desuden foretaget trafikteellinger efter
behov eller efterspargsel fra eksempelvis borgerne.

Trafikteellinger pad den kommunale del af vejnettet i Solrad
Kommune, vil altid veere at finde inden for de sidste 5 ar, sa
trafikudvikling og fremkommelighed kan fglges med et hi-
storisk overblik.

' Kilde: VD/nggletal om vejtransport/DK Statestik, Statestikbanken, Tabel
BIL707

Oversigtskortet pd denne side viser, at trafikken primaert af-
vikles pa trafikvejene, som det foretraekkes og er tiltaenkt.

Efter 30% udvidelse af Kezgebugt-motorvejen i 2018 fra 3 til
4 spor i hver retning, opleves der ikke daglige maerkbare
treengselsproblemer pd Solred Kommunes vejnet — med
mindre fremkommeligheden pa motorvejen hindres af an-
det - for eksempel ved vejarbejder eller uheld, hvor billi-
sterne veelger alternative ruter gennem kommunens lands-
byer eller andre mindre veje.

Antallet af danske personbiler pa vejnettet i maj 2020 er op-
gjort til 2.651.726", hvilket svarer til en stigning pa ca. 30 % i
antal personbiler de sidste 12 ar.
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Den stigende maengde trafik, som opleves péa vejnettet i
2020 kan afspejles i f.eks. antal biler/familie: at familierelati-
oner med 3 personbiler pd samme adresse, er steget til
60.000, svarende til 100% stigning, siden 2008, og familier
med 2 peronbiler er steget til 462.000, svarende til 50% stig-
ning siden 20082

Antallet af danske lastbiler (over 3,5 t) og varebiler (under
3,5 1) har i samme periode veeret naesten uforandret — de
enkelte lastbiler er dog blevet bade leengere og tungere
gennem arene. En saeranalyse?® fra 2014 viste, at 30% af de
store lastbiler pd motorvejene er udenlandske, mens kun 7%
af lastbilerne pd kommunernes veje er udenlandske. Over
greenserne er lastbiltrafikken steget med 35% siden 2010,
hvor saerligt lastbiler fra @steuropa dominerer. Lastbiltrafik-
ken pé de danske veje er i samme periode steget med 13%.
Kun 30% af alle karte kilometer i DK kares pa de kommunale
veje.

Modulvogntog i Solred Kommune

Solred Kommune fik i 2015 den farste registrerede rute for
de starste lastbiler pd de danske veje, modulvogntog. Ruten
er fra motorvej og til en transportvirksomhed pa Silove;j.

1 2020 blev der suppleret med endnu en modulvogntogsrute
fra statsvejen, Roskildevej, til erhvervsomradet/transport-
centret for enden af kommunevejen, Traneholmsve;.
Transportcentret vil ved faerdiggerelsen udfylde en stor del
af det areal, som efter feerdigggrelse af jernbanen mellem
Kgbenhavn og Ringsted, blev indeklemt mellem banen og
motorvejen.

Transportcentret skal sikre, at bl.a. modulvogntog kan be-
nytte sig af nyeste faciliteter der er forbundet med transport-
sektorens behov. Den tilpassede vejudformning vil ogsé
sikre at den gvrige trafik af mindre biler ogsa afvikles med
sikker prioritet og med svingbaner ind og ud fra transport-
omrédet.

2 Kilde: VD/nggletal om vejtransport/DK Statestik; Statestikbanken, Tabel
BIL800
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Hastighedsgraenser
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2.4 Hastigheden skal afspejle vejens funktion

De eksisterende hastighedsgraenser pa vejnettet fremgar af
kortet pa denne side.

Sandsynligheden for alvorlige trafikulykker @ges, nar ha-
stigheden er hgj og de lette trafikanter er seerligt udsatte,
hvis de rammes med hgj hastighed. Pa landsplan er to ud af
fem draebte og tilskadekomne i trafikken lette trafikanter.
Hastighederne pa vejnettet bar derfor afspejle vejenes funk-
tion, sdledes at der ngdvendigvis er hgjere hastigheder pé
de overordnede veje, hvor der er fokus pa fremkommelig-
hed og lavere hastigheder pa lokalveje, hvor der er blandet
trafik og fokus pa sikkerhed og tryghed.

Byradets vision i eksisterende kommuneplan skal understat-
tes af et princip om, at afviklingen af biltrafikken prioriteres
hgjest pad de overordnede veje — mens trafikken pa boligveje
skal afvikles pa de lette trafikanters betingelser.

5L
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Anbefalede hastigheder er ikke hastighedsgraensen...

Pa ovenstdende hastighedskort ses flere steder pd kommu-
nens vejnet, hvor der er indfgrt lavere anbefalede hastighe-
der i byzone, som er lavere end hvad de "normale” ha-
stighedsregler foreskriver. Denne lgsning til lavere hastighe-
der i byzoneomrader kraever ikke politiets godkendelse, da
politiet ikke handhaever overskridelser af anbefalede ha-
stigheder. Overskridelsen af en anbefalet hastighed pa 30
km/t udlgser kun badeforleeg i henhold til feerdselsloven ved
overskridelse af hastighedsgraensen for eksempelvis byzone,
som er 50km/t.

| en byzone med anbefalet hastighed pa f.eks. 3okm/t (eks. i
Kr. Skensved) ses udfart “skarpe” 30km/t-bump, som ved fy-
sisk pavirkning kan afholde bilisterne fra at kare for hurtigt
gennem byen. Hastighedsdeempende foranstaltninger som
vejbump ma netop udfares i henhold til den anbefalede ha-
stighed, hvilket kan vaere Igsningen til at sikre overholdelse
af hastighedsgreensen i byzone.
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Hastighedsmalinger
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Hastighedsmadlinger — 2015-2019

2.5 Hastighedsgraenser - og overskridelser

Ovestdende kort viser hastighedsmalinger malt pa vejene i
Solrgd Kommune fra 2015-2019. Malinger bliver vurderet i
forhold til hastighedsgraenserne, og udfgres pa bade faste
stationeringer fra ar til ar for at kunne sammenlige og falge
en evt. udvikling — men der bliver ogsd malt pa veje, hvor
der er mistanke om forhgje hastigheder. Anledningen kan
veere pa baggrund af bade borgerhenvendelser eller obser-
vationer foretaget af administration eller driftspersonale,
som har haft gnske om en specifik maling i forhold til f.eks.
en trafikanalyse af en straekning eller kryds.

Hvor der i perioden er malt flere gange i faste stationeringer,
ses kun den sidste maling.

Hastighedsmalinger med malte overskridelser pa over 20%
af 85%-fraktilen (= 85% af bilisterne overholder hastigheds-
graensen) er pd kortet markeret rad. Gule markeringer er
12

overskridelser mellem 10-20%, mens gr@nne markeringer er
overholdelse af tilladte hastigheder inden for max 10% over-
skridelse af 85%-fraktilen.

Alle rade markeringer skal analyseres for mulige hastigheds-
deempende indsatser i den kommende planperiode. Der vil
i kapitel 4 blive redegjort for hvilke lokaliteter der lzegges i
forslag til udbedring — alternativt vil der blive valgt at obser-
vere lokaliteter, som ikke umiddelbart lader sig forklare i for-
hold til konstaterede hastighedsoverskridelser.

Rundkarsler og hastigheder

| 2020 undergik rundkarslen ved Cementvej/strandvejen/
Gammel Kggevej en sanering. Saneringen har sit afseet i en
omfattende analyse i 2019, herunder droneoptagelse af tra-
fikmanstre, som viser, at der er behov for at reducere ind-
og udgangshastighederne ved at skaerpe vejkurverne ind og
ud af rundkerslen.

Erfaringsgrundlaget til forbedringer af trafikafviklingen i
rundkgrsler indebaerer bl.a. skrappe krav til begraensede



oversigtsforhold hen over rundkgrslen, for at sikre bilisternes
fokus pa selve rundkarslen ved kgrslen igennem.

At begraensende oversigtsforhold med hgj beplantning i
midtercirklen er dokumenteret til at give mere trafiksikker-
hed ved stgrre opmaerksomhed, har alligevel veeret til debat
blandt kommunens borgere med udgangspunkt i, at be-
greensede oversigtsforhold vel ikke kan veere en fordel. For-
klaringen fra trafikeksperterne er imidlertid at begraensede
oversigtsforhold giver mest fokus for den alminedelige bil-
list, som vil saette farten ned i situationen. Vejmyndigheden
har derfor igangsat at eksisterende beplantninger i kommu-
nens rundkgrsler skal vaere hgjere end de nuvaerende cirka
1,30 m.

Fire andre kryds/rundkarsler i kommunen har de sidste fire
ar undergaet fysiske justeringer i forbindelse med bekaem-
pelse af uheldsbelastede lokaliteter, jf. Trafikplan 2016, hvil-
ket har haft til formal at give mere trafiksikker effekt i trafik-
afviklingen af de lette trafikanter, da hastigheden for bili-
sterne er bragt ned. Dette er sket ved bl.a. at sendre ved
rundkerslernes geometri som f.eks. at udfgre forlaegninger
af ind- og udfaldsvejene til skarpere kurver, som automatisk
nedsaetter bilisternes fart.

Hertil er der udfert let heevede overkagrebare omrader i
rundkarslen, som visuelt snaevrer kgrearealerne ind, men
som fortsat kan sikre at store kgrertgjer ogsa kan gennem-
kare rundkgarslerne.

Trafikstaj og hastigheder

Hastighedsreduktioner kan anvendes som stgjbegraensende
tiltag, fordi der er en klar sammenhang mellem hastighed
og stgj. Den stgjmaessige effekt afhaenger af hvor meget det
faktisk lykkes at f& reduceret bilernes hastighed. Alle stgj-
volde i kommunen, placeret mod motorvejen, er kommunalt
ejede og der fokuseres lgbende pd at forbedre den stgj-
deempende effekt for disse stgjvolde. Senest er bebyggelsen
Vasegarden blevet tilgodeset ved aftale i 2018 om kommu-
nens overtagelse af privat areal til forleengelse af stgjvolden
mod motorvejen.

| forhold til problematiske streekninger naevnt i Stgjhand-
lingsplan 2005 og i forbindelse med baneprojektet Kbh.
Ringsted, er den sidste naevnte straekning pa Tastrupvej,
mellem Solrgd Byvej og Cementvej, blevet hastighedsredu-
ceret fra 80 km/t til 70 km/t. Nadspor i begge retninger er
fiernet og ny beplantet og forhgjet midterrabat samt asfalt
(SMA) med stgjdeempende effekt, er i 2019 blevet udlagt pa
den samlede straekning.

Séledes er alle fem problemstraekninger i den gamle stgj-
handlingsplanen blevet behandlet og stgjreduceret ved ud-
givelsen af denne trafikplan 2021-2025.

AEndrng i Reduktion 1 sta]
hastighed

Fra 110 til 100 0.7 dB
kit

Fra 100 il S0 0.7 JdB
ket

Fra 90 il 80 1.3 dB
kit

Fra 80 @l 7O 1,7 dB
kit

Fra 70 tl &0 1.5 dB
kit

Fra o0 @l 50 21 dB
kit

Fra 50 @l 40 1.4 dBE
kit

Fra 40 @l 30 0.0 JdB
kot

Stejreduktioner vaed reduktion
af hastigheden med 10

kmi/t beregnet for en trafik med
10% tunge keretajer.

Kilde: Vejsektoren +/- 3dB svarer til oplevet fordobling/hal-
vering af stgj.
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=== Trafikindsats til forbedring af stinetveerket

Jersie Strand

— Offentlig sti

- Stinetveerk ad vej

Stinettet

2.6 Skoleveje og sammenhaeng

Ovenstaende kort viser stinettet i Solrgd Kommune, som ef-
terhdnden er et veludbygget og logisk stinet. Det betyder, at
der generelt er god fremkommelighed og sikkerhed for de
lette trafikanter — af samme &rsag ses kommuneskolerne
markeret pa kortet ved “sort bygning".

Stinettet er klassificeret i hovedstier og stinetveerk ad vej

Hovedstinettet bestar af nationale, regionale og kommunale
hovedstier. Stiruter langs veje sikrer sa mmenhaeng i hoved-
stinettet.

| byerne er der en udpreeget grad af differentiering af trafik-
kanterne med mange niveaufrie krydsninger for cyklisterne
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(tunneller eller broer). Samtidig er der direkte adgang fra sti-
systemet til indkebscentre, fritidsaktiviteter, skoler og insti-
tutioner i stort set hele kommunen.

Sidste udfarte cykelregnskab, Cykelregnskab 2012, viste ge-
nerelt stor tilfredshed med cykelrutenettets omfang og
fremkommelighed samt sikkerhed og tryghed i trafikken.
Der er siden udfart yderligere forbedringer i forhold til skilt-
ning, udbygning — lokalt og regionalt - og vedligeholdelsen
af stinettet.

Forslag til udvidelser for endnu bedre sammenhaenge i stiru-
tenettet er vist med stiplede streger pa ovenstadende kort, og
beskrives naermere i kapitel 4, Trafikindsatser. Seerligt sam-
arbejdet med Kage Kommune for en kommende stiforbin-
delse til Kage Nord Station forventes at blive flittigt brugt
ogsa af solradborgere, nar denne engang star feerdig.

Kommunen har i de seneste ar arbejdet med en ringforbin-
delse mellem kommunens by- og landbysamfund, som ogsa



@ger tilgeengeligheden til starre naturomrader og kysten. Et
lobende opdateret kort over stinettet kan ses pd kommu-
nens hjemmeside.

Skoleveje
Solrgd Kommune har i alt 7 skoler der er fordelt sdledes:
kommuneskoler:

e Uglegardsskolen
e Munkekaerskolen
e Havdrup Skole

e 10. klassen Solrgd

samt privatskolerne:

e Kagge Bugt Privatskole
e Sydkystens Privatskole
e Jersie Privatskole

Der har i de forlgbne ar veeret samarbejder med skolernes
feerdselsleerere, Radet for Sikker Trafik, vejmyndigheden og
politiet, hvor der som minimum har veeret samarbejde om
en falles skolestartskampagne pa kommunens veje og for
flere skolers vedkommende ogsé deltagelse i spargeskema-
undersggelser for de sma klasser som har haft til formal at
sikre de sma elevers kendskab til at faerdes sikkert i trafikken
til og fra skole, ved at give dem de bedst mulige betingelser
for at kunne faerdes pa cykel og til fods — og sammen med
de gvrige trafikanter.

Det samlede stinet indgdr som kommunens skoleveje. Alle
uheld registreret i kommunen i perioden 2015-2019 er gen-
nemgdet for indikationer om mulige sammenfald med anvi-
ste skoleveje via stinetveerket. — eller indikationer pa trafik-
forbedringstiltag.

Trafikplanen er bl.a. baseret pa en kortleegning af de trafik-
uheld, der er registreret pd kommunens vejnet og i hgj grad
pd inddragelse af kommunens borgere. Det sikrer, at planen
ikke alene omfatter lokaliteter, hvor der sker uheld, men
0gsa de steder, hvor elever og andre trafikanter fgler sig
utrygge i trafikken.

Administrationen har de sidste fire ar stillet store krav til eks-
terne anlaegsaktarer, hvis anleegsarbejder dbenlyst har for-
ringet skolevejene - og det er blevet sikret at der blev etab-
leret trafiksikre alternativer til ngdvendige spaerringer af ek-
sisterende skolestier.

| 2019 blev der for farste gang foretaget en skoleankomst-
analyse ved droneoptagelse, med optagelser over Ugle-
gardsskolen henholdsvis morgen og eftermiddag.
Afrapporteringen gav interessante oplysninger omkring bl.a.
elevernes trafikmgnstre pa stinettet og vejene, hvor tydelige
tendenser pegede pa, at bade gaende, cyklister og bilister
med tilknytning til skolen, benytter de tilsigtede adgangs-
veje.

Et potentiale til trafikforbedring, er de registrerede gennem-
karende biler forbi skolen i elevernes mgdetid, hvilket er
uhensigtsmaessigt og ungdigt i sammenhaengen.

En indsats mod dette og andre malrettede tilpasninger af
eksisterende forhold er indfgrt i Trafikplanens afsnit 4, trafik-
indsatser.

Den sidste skolevejsundersggelsen fra 2012 viste, at cykel og
gang er de klart foretrukne transportmidler allerede fra 2.
klasse. Fra 3.-7. klasse gar eller cykler over 90 % af eleverne
til skole.

Droneoptagelsen fra kommunens starste skole, Uglegérds-
skolen har vist, at cyklen stadig er det foretrukne transport-
middel i 2019 og at eleverne i hgj grad benytter stirutenettet
og i gvrigt veelger at passere trafikveje hvor det er mest hen-
sigtsmaessigt og tilteenkt.

Der er endnu ikke udfert droneoptagelser pa de gvrige sko-
ler, men forventningen er, at trafikmgnstret gér igen pé de
gvrige kommunale skoler.

Der konstateres ofte traengsel pa vejene foran skolerne om
morgenen, nar alle trafikanter mgdes. Dette kan opleves
som feelles utryghed for mange, men forholdet kan ogsa pé-
stds at have en effekt af starre tryghed i situationen, da
utryghed typisk afleder mere forsigtighed og ager alle trafi-
kanters opmaerksomhed — hvilket understreges af, at ingen
alvorlige uheld er konstateret ved skolerne i mange ar.

Her er det rimeligheden i trafikafviklingen der szetter dags-
orden og der har derfor vaeret meget fokus pa afviklingen
af trafikken foran skolerne i det forlgbne samarbejde. Ud-
gangspunktet for vejmyndigheden, skolerne og politi har
veeret at den ungdige trafik bgr ledes uden om og veek fra
skolerne i spidsbelastningstiderne.

Muligt supercykelsti-samarbejde igangsat
| samarbejde med Kage Kommune og Statens Cykelpulje,
blev der i 2014 etableret en feelles cykelsti mellem Jersie og
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Lille Skensved i Kege Kommune, hvilket ggr det muligt for
lette trafikanter at f& adgang til togstationerne i Kege Nord
og uddannelsesomraderne i Kage Campus.

| forleengelse af dette projekt, er der i 2020 indgaet aftale
med Kage og Roskilde Kommuner samt Supercykelstisekre-
tariatet, om at undersgge mulighederne for at fa skabt en
supercykelsti mellem Roskilde og Kage via Solrgd.
Eksisterende stier og nye stier forventes at kunne binde en
rute sammen med feelles indskud, planlaegning, og afslut-
ningsvis tilskud til de tre kommuner fra statslige cykelpuljer
til etablering af en eller flere supercykelstiruter via Solrad.

| drgftelsen indgér hvilke fysiske krav som skal veere gael-
dende til bredder, tilgeengelighed, fremkommelighed og
andre forhold som ma forventes justeret/mindsket i forhold
til de krav der eksempelvis findes for supercykelstier i ho-
vedstadsomradet — med henvisning til forskellen i antal
brugere.

Samarbejdet med nabokommunerne bliver faciliteret af Se-
kretariatet for Supercykelstier, som arbejder for at udvide
supercykelstiideen til at udvide supercykelsti-konceptet til
0gsa at omfatte K@gebugt-omradet. Dette kan ogsa for-
bedre cykelforbindelsen mellem Solrgd og Kabenhavn.
Supercykelstier er cykelstier med seerlig hgj standard og til-
gaengelighed. Forventningen er, at det overordnede rute-
net sa kan besta af de eksisterende vigtigste cykelforbindel-
ser i kommunen, som anvendes til daglig transport til skole,
uddannelse og arbejde, og som suppleres med direkte for-
bindelser, som giver hgj fremkommelighed for cyklisterne.

Rekreative cykelruter

Der er flere rekreative cykelruter i kommunen. De rekrea-
tive cykelruter er oftest ikke den korteste rute mellem kom-
munens byer og attraktioner, men derimod rekreative ruter
som ikke ngdvendigyvis forlgber ad asfalterede stier eller
veje.

Ruterne er i hgjere grad anlagt med henblik pa cykelturister
og motionsture frem for dagligt pendlende cyklister.

Den nationale cykelrute, 9, forlgber gennem Solrad Kom-
mune. Rute 9 gar fra Helsinger til Gedser og indgar desu-
den i The Sun Route fra Nordkap til Malta, via blandt andet
Kgbenhavn og Berlin.
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Den rekreative og tveerkommunale stiforbindelse, Hede-
bostien fra Solrgd til Roskilde, var feerdiganlagt i 2016.
Rekreative stier fremgar ikke af denne trafikplan, og kan bl.a.
ses af kommunens hjemmeside under "Kultur og fritid”.
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2.7 Uheldsregistrering og tilskadekomne

Solred Kommune stedfeester lgbende de trafikuheld, som
politiet registrerer pd kommunens vejnet. | perioden 2015 —
2019 er der registreret 145 uheld i kommunen, hvor 2 perso-
ner blev draebt, 11 alvorligt tilskadekomne og 4 andre kom
lettere til skade.

Af kortet ses den geografiske fordeling for uheldsregistre-
ring — med zoom af de lokaliteter hvor der er konstateret en
ophobning af uheld.

Uheld pa statens vejnet i kommunen teeller ikke i sammen-
haengen. Statens vejnet bestar af Kege Bugt Motorvejen og

Roskildevej (Rute 6). Vejdirektoratet har ansvaret for sikker-
heden pa disse veje.

Antallet af tilskadekomne i trafikken i Solrad Kommune har
- ligesom péa landsplan - veeret stigende de senere ar.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020

Dreebte og tilskadekomne

W Drazbte og tiskadekomne riMalsEtning
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Grafen pa foregdende side viser antal dreebte og sveert til-
skadekomne i Solrad Kommune i forhold til Faerdselssikker-
hedskommissionens lineaere malsaetning i daveerende hand-
lingsplan, 2013-2020.

Med udgangspunkt i Feerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan 2013-2020, var mélsaetningen i forrige trafik-
plan, at der sdledes i 2020 maksimalt ma veere 2 draebte/al-
vorligt tilskadekomne pa Solrad Kommunes veje.

Imidlertid steg antallet af forventede draebte/alvorligt tilska-
dekomne i forhold til handlingsplanen seerligt i 2016-2018,
og der er i perioden fra 1. januar 2015 til 31. december 2019
i alt sket 101 trafikuheld i Solrgd Kommune.

Dette er fordelt pé 17 personskadeuheld og 84 materielska-
deuheld. Der er i perioden 2 draebte, 11 alvorligt tilskade-
komne og 4 lettere tilskadekomne.

Personskadeuheld er geografisk placeret som pa kortet her-
under:

Signaturforklaring
@ Drabt

® Aorlig tiskade
® Lettiskade

Feelles forebyggelse af trafikuheld

Ud fra kendsgerningen at de kommunale veje udger et
sammenhangende vejnet , har administrationen deltaget i
et aktivt engagement om regionalt faerdselssikkerhedssam-
arbejde siden 2016 mellem vejmyndigheder og politi inden-
for Midt- og Vestsjeellands Politikreds.

Her vendes faelles-trafikale problemstillinger vedr. uheldsbe-
keempelse, hvor ogsa trafik omkring skoler er pa dagsorde-
nen - med erfaringer og fakta for forbedring og udvikling
hen imod endnu starre sikkerhed og inddragelse af trafikan-
terne og deres forstaelse af den enkelte trafikants
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rolle. Effekten af at arbejde med trafikparathed for skoleele-

Definition:

En personskade er en skade, der kraever behandling hos lzege eller
tandlaege, eller som har medfgrt hospitalsindlaeggelse, 0gsa til ob-
servation. Personskader opdeles i “draebte”, “alvorligt tilskade-
komne" og "lettere tilskadekomne”.

Draebte: personer, der er dade som falge af trafikuheldet indenfor
30 dage efter uheldet. Personer som er dgde som felge af et
uheld, men mere end 30 dage efter uheldet, regnes som alvorligt
tilskadekomne. Personer som er dgde af andre arsager, f.eks. hjer-
testop inden uheldet skete, vil blive registreret som uskadte, fordi
dedsfaldet ikke var en felge af uheldet.

Alvorlige personskader: omfatter f.eks. kranie- eller knoglebrud,
hjernerystelse, laesioner af brystkasse, rygsgjle eller nakke samt
sveere forstuvninger.

Lettere tilskadekomne: personskader, der kraever behandling hos
lzege eller tandleege, defineres som lettere tilskadekomst. Mindre
hudafskrabninger, sma snitsar eller sma "blad maerker” betragtes
ikke som tilskadekomst.

Kilde: Handbog i trafiksikkerhedsberegninger, Vejdirektoratet, 2011.

ver i indskoling og mellemtrinnet, s de kan bega sig i tra-
fikken, kan formentlig aflaeses af nedenstdende graf fra Po-
litiet uheldsstatistik 2019. Bgrn op til 14 ars alderen er tydeli-
get underrepraesenteret i uheldsstatikkerne — set i forhold til
hvor stor en andel de repraesenterer af den samlede befolk-
ning.
Kontrasten ses blandt de 55-64 arige, som er tydeligt over-
repraesenteret i uheldsstatistikkerne ud fra andel af den sam-
lede befolkning.

. Draebie og tilskadekomne Andel &t betolkningen
A lider

Tot
65-74
55-84
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Uheldsbelastet straekning

® Uheldsbelastet lokalitet

2.8 Uheldsbelastede lokaliteter/straekninger

Flere steder pa vejnettet er der en ophobning af uheld, hvil-
ket benaevnes uheldsbelastede lokaliteter. Der er lavet en
analyse og udpegning af disse, da der erfaringsmaessigt er
et saerligt stort potentiale i at forbedre trafiksikkerheden
preecis pa de udpegede lokaliteter, med og uden person-

skade.

Med udgangspunkt i politiets officielle registreringer i den
5-arige periode fra 2015-2019, er der udpeget 1 straekning
og 3 uheldsbelastede kryds ud fra falgende kriterier:
uheldsbelastet lokalitet: minimum 4 uheld pé 5 ar.

[ ]
uheldsbelastet straekning: minimum 4 uheld pr. 400

[ ]
meter.

De 4 lokaliteter er herefter kortlagt og benaevnt som P2, P3,

P4 og ST.

Kortleegningen af det farstnaevnte af de uheldsregistrerede
lokaliteter — krydset mellem Tastrupvej og Solrad Byvej - vi-

ser en seerlig historie:

Karlstrup

74 Karlstrup
4 £ Strand

Solred 4/
' Solred Strand

Jersie Strand

P2: Signalreguleret kryds, Solred Byvej/Tdstrupvej.

Der er ikke sket uheld i krydset siden 2017, hvor Solrad Byvej
st for krydset er blevet ombygget fra 4 til 2 spor med par-
keringsspor. Ombygningen af Solrad Byvej har umiddelbart
haft en afledt effekt pd krydset Solrad Byvej/Tastrupvej, hvor
der ikke er sket uheld siden ombygningen. Forklaringen kan
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med sandsynlighed ligge i at der nu er feerre karespor op
mod krydset. De faerre karespor i krydset, gar krydset mere
simpelt for trafikanterne og dermed mere trafiksikkert.

P& denne baggrund behandles lokaliteten P2 ikke yderligere
som uheldsbelastet lokalitet i neerveerende trafikplan.

P3: Rundkarsel, Jersie Strandvej og Parkvej.

Af kollisionsdiagrammet fremgar det, at der er sket 3 uheld
(nr. 1, 4 og 5) mellem en cirkulerende cykel/knallert og en
ind- eller udkgrende bilist. Disse uheld kan forebygges ved
at saenke bilisternes hastighed i rundkarslen samt skeerpe
deres opmaerksomhed.

Der er sket 2 eneuheld (nr. 3 og 6) med en trafikant fra syd.
Dermed er det maske muligt, at rundkarslen ikke er tydelig
nok fra sydsiden.

Fra nord er der sket en bagendekollision mellem 2 billister
(uheld nr. 2) som fglge af en spiritus pavirket trafikant. Fysi-
ske geometriske eendringer af rundkerslen kan ikke for-
bygge denne type uheld.

4 Kaldes ogsé separatreguleret venstresving, som betyder at venstre-

svingende trafik afvikles med 3-lyspilsignal.
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P4: Signalreguleret kryds, Jersie Strandvej / Cordozavej

- >  Personskade

D> ingen personskade
—p st
- P nallert
- —) Cykel

P rodgnger

E  Ekstrauheld

S Spritbilist

Uheld nr. 1, 2 og 6 er sket som fglge af en let trafikant pa
cykelstien i vestsiden af Jersie Strandvej. Cyklisten har ikke
veeret involveret i uheld nr. 2, men den forreste trafikant
bremsede grundet en cyklist, hvilket fgrte til uheldet. Disse
uheld kunne veere undgaet ved at etablere en krydsning af
Cordozavej ude af niveau. Effekten af dette vil veere en re-
duktion pé 100 % i antallet af uheld mellem lette trafikanter
og motorkaretgjer.

Uheld nr. 3 er et treengningsuheld, hvor en lastbil under et
venstresving pakgrer en bilist i det venstre kgrespor. En ty-
deligere afmaerkning med ledelinjer i krydset vil lede trafi-
kanterne bedre, sa treengningsuheld lettere undgas.

Uheld nr. 4 er det eneste uheld i krydset med personskader.
Venstresvingende fra nord er vigepligtsreguleret ndr farst
stoplinjen er passeret. Uheldet sker da en venstresvingende
trafikant overser en trafikant fra syd og dermed ikke over-
holder sin vigepligt. Uheldet kan afhjeelpes ved at etablere
bundet venstresving* fra nord. Venstresvingsbane og bun-
det venstresving kan etableres i den brede midterhelle fra
nord. Alternativt kan der etableres lokal hastighedsbegraens-
ning omkring krydset og opsaette tavle med advarsel om far-
ligt vejkryds. Disse to tiltag er dog mindre effektive end den
dyre lgsning med bundet venstresving.

Uheld nr. 5 er en bagendekollision som fglge af at en trafi-
kant overser krydset og pakearer en trafikant der holder stille
for rgdt. Uheldet kan afhjeelpes ved at etablere en mere ty-
delig signalvisning fra syd. Det kan gares ved at opseette



flere signaler og baggrundsplader pé hgjthaengende signa-
ler. Krydset kan eventuelt ogsa forvarsles tydeligere end i
dag.

S7: Solred Strandvej mellem Vestre Duevej og Parkveenget.

27

11
4- - —4—13 K

ey
e <l
E 9— —
({i w0 \Ns_%
14

gr— 5_1 R r
4 j 1

J~ -2

Dﬂ\7
<F. -8

S
1

D> ingen personskade
—  gilist
- =P Knallert
—— Cykel
------ P rodgenger

E Ekstrauheld

S Spritbilist

N Narkotika

Uheld nr. 2, 3, 5, 8, 9 og 12 er uheld mellem en let trafikant
langs Solrgd Strandvej og en svingende trafikant til en af de
mange sideveje. Uheldene er sket fordelt pa flere kryds. Det
er kendetegnet ved uheldene, at den lette trafikant ofte har
kart over 25 km/t og ogsa i nogle tilfeelde op imod 40 km/t,
hvilket fremgér af uheldsbeskrivelsen. Sdledes er den lette
trafikant kommet hurtigt frem mod krydset, og er dermed
blevet overset af motortrafikanten.

Uheld nr. 1 og 14 er tilsvarende, dog hvor motortrafikanten
er kommet fra sidevejen og har pakert en let trafikant pa
cykelstien. Ogsé her har den lette trafikant kart over 25 km/t.

Uheld nr. 15 er ikke med i ovenstdende betragtninger, da en
tilskadekommen person bliver fundet i vejsiden med sin cy-
kel. Der er ingen beskrivelse af uheldet.

Disse uheld kan afhjeelpes ved at skabe bedre opmaerksom-
hed mellem de lette trafikanter og motortrafikanterne. Cy-
kelstien kan f.eks. afmaerkes tydeligere med brede brudte
kantlinjer samt cykelsymboler. Cyklisternes opmaerksomhed
kan skeerpes ved at etablere rumlestriber far hver sidevej, s&
trafikanterne bliver gjort opmaerksom p3, at de skal saenke
farten og se efter gvrige trafikanter. Det skal sikres, at der er
tilstraekkelig oversigt fra sidevejene til Solr@d Strandvej og til
cykelstien. Det vurderes at veere tilfaeldigt, hvor uheldene
sker, hvorfor alle de sma sideveje skal sikres.

P& den midterste del af streekningen mellem Solrad Byvej og
Mosevej, er der sket mange uheld (uheld nr. 4, 6, 7, 10 og 11)

ud over de tidligere naevnte. Det er ogsad pa denne del af
streekningen, hvor der sker en forteetning af butikker om-
kring vejen. Samtidig er der mere kantstensparkering end pa
den gvrige del af streekningen. Séledes tyder det p3, at
denne fortetning farer til flere uheld, hvilket kan skyldes
ekstra opmaerksomhed pa funktioner omkring vejen og der-
med mindre opmaerksomhed pa trafikken og de gvrige tra-
fikanter. Uheld som fglge af hasarderet karsel og narkotika
er ogsa sket pa denne del af streekningen hvilket stemmer
godt overens med de mange funktioner omkring vejen.

Sammenfatning

Handlingsplan og lgsningsforslag for de udpegede uhelds-
ophobninger pa lokaliteterne, P3, P4 og S1, bliver beskrevet
i afsnit 3 — og sammenfattet i afsnit 4 som trafikindsatser
med hgj prioritet.
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Offentlig parkering ved center
Privat parkering ved center
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Parkering

2.9 Offentlige institutionslgse p-pladser

Ovenstdende kortbilag viser offentlige p-pladser i Solrad
Kommune. Hvor der i oversigtskortene er angivet private p-
pladser (sort farve), skyldes det den teette tilknytning til de
offentlige p-pladser i naerheden.

De anviste p-pladser er ikke tilknyttet en bestemt institution,
og sdledes til principiel fri benyttelse — ogsa de pladser, som
er i andres vareteegt — f.eks. Naturstyrelsen og vejdirektora-
tet

Der skelnes mellem parkering for personbiler og for lastbiler
(+3500 kg).

Nyeste parkeringstiltag

Ved Solragd Center er der i 2018 etableret ekstra p-pladser
langs Solrad Byvej, og i Havdrup Bymidte er der ogsa i 2018
bygget om, sd Havdrup Center og Havdrup station er mere
sammenhaengende — med bl.a. flere p-pladser som resultat.
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Karlstrup

Karlstrup

Strand
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/ Solragd Strand

/4 /| Jersie Strand

Der blev desuden i 2018 igangsat 3-timers parkeringsbe-
greensning i Solrad Center pd opfordring fra centerforenin-
gen. Arsagen var et oplevet stigende problem med @get
pendlerparkering, som umiddelbart var afledt af parkerings-
restriktioner i nabokommunerne — og derfor gav de mange
pendlere ikke plads til de reelt handlende til centrets butik-
ker.




Da pendlerne ogsa skal veere velkomne i centret, blev der
etableret en ordning med 3-timers P-begraensning pa ud-
valgte omrader i Solrgd Center. Omrader med 3-timers be-
graensning ses angivet pa kortskitserne med “3"pa blé bag-
grund.

Ordningen blev evalueret i 2020 og fortsaettes fremadrettet.

Fig.: Jersie Center

> COWI - 28/2/2020

Fig.: Havdrup Bymidte

Analyse af belegningstethed

En parkeringsanalyse af p-belaegnings foretaget i fordret
2020 i Solrgd Center (Solrgd St.) og ved Jersie Station viste,
at max. 77% af p-pladserne i Solrad Center er optaget i
spidsbelastningstiden (middagstid, hverdag) og 79% af p-
pladserne ved Jersie Station er optaget i spidsbelastningsti-
den (middagstid, hverdag).

Status for offentlige tilgeengelige ladestandere

De offentlige veje og p-pladser i Solrgd Kommune har
endnu ingen ladestandere til besggende elbiler. | nyeste
Klimaplan 2020-2030 er dette dog en indsats som priori-
teres og klimaplanen beskriver at Solrgd Kommune i 2021
vil arbejde med en strategi for elbiler, der skal udmegnte i:
1. Forslag til den fysiske placering af ladestandere til elbi-
ler pa offentlige arealer i Solrgd Kommune

2. Implementering af Ladestanderbekendtggarelsens krav
(Solrgd Kommune er myndighed i tilfeelde, hvor byg-
ningsejere — private og kommunale - skal etablere lade-
standere iht. bekendtggrelsen).

3. Forslag til hvordan Solrgd Kommunes egen bilpark kan
blive fossilfri i 2030, herunder ved anvendelse af elbiler.

Séledes skal vi som offentlig myndighed kan vaere med til
at imgdega nogle af de udfordringer som ses i omstillingen
af bilparken til el drift, som reelt kan reduceres til fire for-
hold>:

1: Elbilernes anskaffelsespris
2: Udbuddet af biler
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3: Adgang til ladeinfrastrukturen
4: Den personlige skepsis over for elbil-teknologien.

De offentlige myndigheder, stat, regioner og kommuner, har
pa forskellig vis mulighed for at pavirke disse forhold, direkte
eller indirekte. Konkrete veerktgjer med henblik pa at
fremme omstillingen til en mere baeredygtig mobilitet gen-
nem flere elbiler kan rette sig mod infrastrukturen, mod ad-
feerdsregulering eller inddragelse af borgerne ved malret-
tede kampagner.

Parkring for lastbiler & pdhaengskeretajer

Solrgd Kommune har fgrste gang i 2008 udarbejdet en par-
keringsbekendtggrelse, som fastsaetter regler for parkering
med stagrre karetgjer, padhaengskeretgjer samt camping-
vogne, s disse parkeres med mindst mulig gene for bor-
gerne.

Kravet til kere-/hviletidsbestemmelser og 45 minutters
pause for lastbilchauffarer for hver 4% times karsel, giver
bade udfordringer for chauffgrer, som har sveert ved at finde
egnede steder for de lovpligtige pauser og for det offentlige
vejnet, som ikke har tilstraekkelige og passende indrettede
p-pladser for starre lastbiler/vogntog.

Kortleegningen viser at der oftere placeres Igse containere
og lastbiltrailere i flere dage pd de eksisterende pladser pa
Cementvej og Cordozasvinget, end der forekommer lastbiler
med kgre-/hviletidspauser.

Parkering langs trafikvejene og ikke for afsides, forekommer
mest attraktivt for lastbilchaufferer og deres last.

Udfarte trafikindsatser 2016-20

Nedenstdende tabel viser de trafikindsatser, som er blevet gennemfart i den forlgbne planperiode.

LOKALITET PROBLEM

Krydset, Tastrupvej / Vestre
Graensevej

Langsom afvikling af trafikken i myldreti-
den om morgenen og eftermiddagen.
Der tages mange chancer ved udkarsel
fra Vestre Graensevej.

Krydset fremstar stort med et udflydende
asfaltareal, som kan veere vanskeligt at
overskue. De gennemgadende kgre-spor
pa Tastrupvej er forholdsvis brede, hvilket
kan “invitere” til en hgj hastighed.

Krydset, Tastrupvej / Anker-
husvej / Maglekaervej

Krydset Tastrupvej / Litorina-  Venstresvingsproblematik i myldretiden,

vej idet der ikke er separate venstre-svings-
spor. Det medfgrer kgdannelse, alterna-
tivt kerer biler bagom venstresvingende
biler ved at benytte skillerabatten.

Krydset Tastrupvej / Eje-
gards Allé

Venstresvingsproblematik i myldretiden,

idet der ikke er separate venstre-svings-

spor. Det medfgrer kadannelse, alterna-
tivt karer biler bagom venstresvingende

ved at benytte skillerabatten.

LOSNING

Etablering af rundkersel seenker hastigheden og
fremmer bevaegelse i trafikken.

Indsneevring af gennemgaende spor og justering
af cykelstiernes placering i krydset.

ANLAGS-SKON

3.300.000 kr.

900.000 kr.

950.000 kr.

Der etablere et midterfelt pa delstraekningen
igennem krydset som kan benyttes som sving-
bane. Midterfeltet suppleres med heller i hver
ende.

Der etableres overkgrsel ved udkarslen fra tank-
stationen.

Der etablere et midterfelt pa delstraekningen 775.000 kr.
igennem krydset, som kan benyttes som sving-
bane. Midterfeltet suppleres med heller i hver

ende.
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LOKALITET

Rundkgrslen Solrgd Strand-
vej / Solrgd Byvej

Rundkerslen, Solrgd Strand-
vej / Vestre Strandvej

Krydset, Hovedgaden/Tyk-
mosevej / Havdrup Alle

Solrgd Byvej
- indgang Solrgd Center,
indkgrsel overfor Huginsvej

Yderholmvej
- indgangsveje til Naurbjerg
fra Jersie

Skolevej
- v/ Skoleveenget

Ny stiforbindelse fra Jersie
Landsby til kommune-
graense, Kage via Naurbjerg

Rundkarslen, Karlstrup
Strandvej / Cementvej

Jersie Landsby
- Yderholmvej gennem hele
landsbyen

Solrgd Byvej
- mellem Téstrupvej og
Tveervej

Tastrupvej
- mellem Solred Byvej og
Parkvej

Naurbjergvej, mellem Kr.
Skensved og Naurbjerg

PROBLEM

Der er sket flere cyklistuheld i rundkers-
len. Uheldene er primaert sket omkring
rundkarslens sydlige og vestlige vej.

Der er sket flere cyklistuheld i rundkars-
len. Uheldene er primaert sket omkring
rundkerslens sydlige og @stlige vej. (Ve-
stre Strandvej og @Dstre Strandvej).

Den nye vej-forbindelse til Havdrup Vest
har aendret krydset fra et 3-benet til 4-
benet kryds. Det giver hgjere risiko for

uheld.

Der mangler adgang til centret for ga-
ende som skal til Aktivitetscentret. Nuvee-
rende fortov p& nordsiden er via centrets
gamle busstoppested, og forekommer

ikke brugbart.

Der keres for steerkt ved ingangen til by-

zonen/landsbyen.

Der er malt hgje hastigheder indenfor

byzone.

Vejprofilen er smal, det giver utryghed
for cyklister. Stiforbindelsen er et led i
den internationale cykelrute, Kgbenhavn
- Berlin, og er i den forbindelse udpeget
som en streekning med trafiksikkerhedsri-

siko.

For hgje hastigheder for karertgjer. Der
er sket flere cyklistuheld omkring rund-
karslens gstlige ben (Gl. Kagevej).

Lidt for hgj hastighed gennem landsbyen

skaber utryghed.

Der kares steerkt og der er problemer
ved udkersel fra uregulerede sideveje.
Udkarsel fra Akacieparken er problema-
tisk, da det er et stort og uoverskueligt

kryds med 5 vejbaner.

Vejforlgbet i byzonen er meget lige og

indbyder til hgje hastigheder.

15% af bilisterne karer 62 km/t eller der-

over i byzonen.

Meget smal landevej, som giver utryghed
for trafikanter til fods og pa cykel.

LOSNING

Rundkarslen sendres med et overkgrbart midter-
areal for at fremme oversigtsforholdene (som
rundkersel ved Parkvej). Beplantningen i midter-
gen gares hgjere. Afslutningen af den dobbeltret-
tede cykelsti fra Solrgd Center aendres, sé cyklister
bliver mere synlige i rundkerslen.

Oversigtsforholdene strammes op med et over-
karbart midterareal. (som rundkersel ved Parkvej).
Beplantningen i midtergen gares hgjere. Fortov
og cykelsti fgres igennem rundkerslen med en
overkarsel pa Vestre Strandvej og @stre Strand-
vej.

Etablering af rundkarsel saenker farten.

Der etableres fodgaengerfelt over kryds, og fortov
pa sydsiden af indgangsvejen. Hertil en mindre
ombygning af lysreguleringen.

Der kan etableres hastighedsdeempende vejbump
ved indgangen til Naurbjerg.

Der kan etableres hastighedsdeempende vejbump
st for @rnesaedeve]

Der etableres dobbeltrettet cykelsti pa straeknin-
gen fra kommunegraensen til Jersie Landsby. Der
suppleres med tilretning af kryds og midterhelle
pa Naurbjergvej ved udmundingen til Yderholm-
vej.

For at fremme oversigts-forholdene, strammes
rundkgrslen op med et overkgrbart midterareal,
og stierne flyttes teettere pa vejbanen. Beplantnin-
gen i midtergen gares hgjere. Fortov og cykelsti
adskilles fra karebane og feres igennem rund-
karslen med egentlig overkarsel mod Gl. Kagevej

Forbedring af forholdene for cyklister gennem
Jersie Landsby kan ske ved afmaerkning af 2 - 1
vej, som har hastighedsdeempende effekt.

Indretning af Solred Byvej til 1 karespor og samti-
dig eendring af tilkerselsforholdene ved Akacie-
parken/Solrgd Center.

Visuel opstramning af vejprofil. Det kan gares ved
at etablere overkgrbar midte-vulst i granit i 72
meters bredde.

Der etableres dobbeltrettet cykelsti pa straeknin-
gen. Det giver et ringforbundet hovedstinet mel-
lem kommunens bysamfund.

ANLAGS-SKON

800.000 kr.

950.000 kr.

2,5-3,5 mio. kr.

360.000 kr.

40.000 kr.

60.000 kr.

8.500.000 kr.

3.800.000

65.000 kr.

1,8 mio. kr.

1200 kr./lbm

6.5 mio. kr.
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3 MALSATNING

3.1 Trafiksikkerheden

| Feerdselssikkerhedskommissionens nationale Handlings-
plan 2021-2030, er visionen fortsat, at hver ulykke er én for
meget.

Handlingsplanen tager udgangspunkt i, at ulykker kan for-
hindres og personskadernes alvorlighed formindskes gen-
nem lovgivning og kontrol, undervisning og kampagner
samt vejteknik og sikkerhedsteknologi i keretgjerne.
Feerdselssikkerhedskommissionen har i deres udmelding i
december 2020 valgt at fortseette malsaetning om at halvere
antallet af trafikskadede og -draebte i 2030 — med udgangs-
punkt i tallene fra 2020.

For at na dette mal, har Faerdselssikkerhedskommissionen
valgt at fokusere frem mod 2030 med indsatser inden for 4
indsatsomrader:

1. Eneulykker

2. Frontalkollisioner
3. Krydsulykker

4. Lette trafikanter
5. Unge bilfgrere

Solrgd Kommune vil derfor ogsé fremadrettet arbejde p3, at
malene i Faerdselssikkerhedskommissionens Nationale
Handlingsplan overordnet og principielt opfyldes i Solrgd
Kommune.

Af principielle og tekniske arsager er det ved udgivelse af
denne trafikplan ikke muligt at fa oplyst antal trafikskadede
i 2020, som farst fastlaegges eksternt et stykke ind i 2021.
Af den &rsag er det endnu ikke klarlagt om vi som kommu-
nen har opnaet den malseaetning i 2020, som blev besluttet i
de to forrige trafikplaner — nemlig en halvering af kommu-
nens draebte og tilskadekomne malt i forhold til 2010 — hvil-
ket betyder, at mélseetningen i Solrad Kommune max. ma
vaere 2 draebte/tilskadekomne ved udgangen af 2020.
Trods et allerede lavt antal af uheld med personskade i kom-
munen, vil malsaetningen i Solred Kommune ogsa tage ud-
gangspunkt i, at enhver personskade er én for meget.
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Som beskrevet i afsnit 2.6, er antallet af trafikheld pa lands-
plan — mod forventning — ikke faldet frem mod 2020, og sa-
ledes ikke overensstemmelse med Faerdselssikkerhedskom-
missionens malsaetning fra 2010.

| Solrgd Kommune vil vi tage udgangspunkt i at malseetnin-
gen for 2020 opfyldes - og malsaetningen frem mod 2030 vil
veere opfyldt safremt der i er hgjst 1 draebt/tilskadekommen
i Solrgd Kommunen —idet der naturligvis 0gsa tilstreebes slet
ikke at have draebte eller tilskadekomne i 2030, da alle tra-
fikuheld altid vil blive betragtet som ét for meget!

Malszetningen skal néds ved - ferst og fremmest - at fokusere
pa udbedring af de uheldsbelastede lokaliteter/straekning,
som er udpeget i kapitel 2. Forventningen vil efterfglgende
veere, at disse ikke udpeges igen som uheldsbelastede om-
rader i den kommende planperiode.

Hertil vil henvendelser fra bl.a. borgerne blive handteret ud
fra retningslinjerne i denne plan og i den forbindelse kan der
blive genereret planer for nye indsatser eller bragt allerede
beskrevne indsatser til udfarelse, i det omfang det kan ske
bade rettidigt og i overensstemmelse med vedtagne bud-
getter og Byradets gnsker.

Ingen almindelige renoveringsarbejder pad kommunens veje
vil blive igangsat uden farst at vaere vurderet i forhold til mu-
ligheden for at kombinere en gget trafiksikkerhed i renove-
ringsarbejder.

Deltagelse i landsdaekkende kampagner og indsatser for
starre trafiksikkerhed, vil blive vurderet i hver enkelt tilfeelde
i forhold til forventet udbytte og gkonomi.

Kommunens vejmyndighed har valgt at samarbejde med
skolerne om at prioritere den éarlige skolestartskampagne,
der retter fokus pa trafik og faerdsel ved skolerne. Det skal
veere trygt at feerdes til og fra skole sa vidt muligt og der er
i forvejen et stort engagement omkring feerdselsleere pa de
enkelte skoler. Derfor bakker kommunens administration op
med finansiering af skiltningen ved skolerne for den érlige
nationale skolestartskampagne.
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Havdrup
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Uheldsbelastet straekning

Uheldsbelastet lokalitet

3.2 Investering i trafiksikkerheden

Reduktion af personskadeuheld i trafikken er en god inve-
stering, da omkostningerne for tilskadekomne i trafikken er
store.

De transportgkonomiske enhedspriser angiver falgende
samfundsgkonomiske omkostninger for ar 2020:

e Trafikdrab 36,4 mio. kr.

e Alvorligt tilskadekomne 5,7 mio. kr.

e Lette tilskadekomne 0,7 mio. kr.

e Materialeomkostninger pr uheld 0,8 mio. kr.

Malrettede ombygninger af uheldsbelastede lokaliteter ko-
ster kun en brgkdel af den udgift det koster pd de kommu-
nale budgetter for tilskadekomne i trafikken og trafikuheld.

2/3 af udgifterne til tilskadekomne er kommunale udgifter
(til bl.a. hjemmepleje, tabte skatteindtaegter), og 1/3 er re-
gionale udgifter (til bl.a. sygehuse).

Trafikuheldene pd kommunens vejnet fra 2015-2019 er
kortlagt i afsnit 2.8. Med udgangspunkt i Politiets officielle

Karlstrup

Karlstrup
Strand

Solred
Solrgd Strand

Jersie Strand

registreringer i perioden, ses flere steder pa vejnettet en re-
lativ ophobning af uheld, her kaldet uheldsbelastede lokali-
teter eller uheldsbelastet straekning.

Pa denne baggrund, er der udpeget to uheldsbelastede lo-
kaliteter/kryds og én 1 uheldsbelastet straekning til en saer-
lig analyse af de pdgeeldende uheld, da der erfaringsmaes-
sigt vil veere et szerligt stort potentiale i at forbedre trafik-
sikkerheden disse steder.

Malsaetningen med en udpegningen frem mod 2025 er, at
de pageeldende steder ikke udpeges igen i en kommende
trafikplanperiode.

Nedenstdende uheldsbelastede kryds/straekninger er sdle-
des udpeget og herefter beskrevet med problemstilling og
lzsningsforslag:

e Jersie Strandvej/ Parkvej (P3)

e Cordozavej/Jersie Strandvej (P4)
Den uheldsbelastede straekning:

e Fra Vestre Duevej til Parkvaenget (ST1)
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P3: Rundkearsel, Jersie Strandvej og Parkvej.

Der er sket 3 uheld mellem en cirkulerende cykel/knallert
og en ind- eller udkarende bilist. Disse uheld kan forebyg-
ges ved at saenke bilisternes hastighed i rundkarslen samt
skeerpe deres opmaerksomhed.

Der er sket 2 eneuheld med en trafikant fra syd. Her vil en
besigtigelse af oversigtsforholdene fra syd, kunne afdeekke
om der bgr gares yderligere.

Fra nord er der sket en bagendekollision mellem 2 billister
som fglge af en spirituspdvirket trafikant. Geometriske aen-
dringer kan ikke forebygge denne type uheld.

Generelle retningslinjer anbefaler ikke at cyklister afvikles i
en rundkarsel, men pa et separat stinet med enten tilbage-
trukne stikrydsninger eller stikrydsninger ude af niveau. Det
er dog ikke muligt at etablere i dette kryds, da der er gjen-
domme mod nordgst og nordvest.

P& baggrund af uheldsbilledet foreslas fglgende geometri-
ske tiltag:

e Beplantningen pa midtergen ggres mere markant,
sa det ikke er muligt at se over midtergen, hvilket

6 Kilde: Handbogen “Rundkersler i abent land” afsnit 2.1.2

28 EN VEJPLAN, TRAFIKSIKKERHEDSPLAN, STIPLAN & INDSATSPLAN
SOLR@D KOMMUNE 2021

er en national anbefaling jf. vejreglerne. Beplant-
ningen skal vaere minimum 2 meter hgj og vaere
teet uden mulighed for gennemsyn hele aret.

e Hastigheden i rundkerslen saenkes ved at udvide
overkgrselsarealet omkring midtergen, sa trafikan-
terne tvinges ned i fart grundet en starre forsaet-
ning.

e For at nedseette hastigheden i rundkerslen reduce-
res cirkulationsarealet, ved at tilleegge et overkar-
bart areal. P& Jersie Strandvej kan cykelsti og fortov
flyttes ud til kerebanen for at synliggare blgde tra-
fikanter ca. 50m far rundkarsel. Der etableres over-
kerselsareal ved til- og frafarter, s& trafikanterne ha-
stighed seenkes pa grund af starre forsaetning.

e Den mindre vejgren mod gst aendres til en over-
karsel, sa den fremtreeder mindre betydende end
de tre andre vejgrene.

e Beplantningen mellem kgrebane og cykelsti fijernes
frem mod krydset for at skabe de rette oversigts-
forhold mellem bilisterne pa de enkelte vejbaner
og de lette trafikanter.

e Cykelstierne traekkes naermere karebanen frem
mod rundkearslen, for starre opmeaerksomhed pa
lette trafikanterne.

Effekten af hgjere og teettere beplantning pé midtergen
forventes at veere -25 % af alle uheld og -40 % af alle per-
sonskader®.

Hastigheden i den nuveerende rundkarsel kendes ikke og

en hastighedsanalyse vil sandsynligvis kunne afdaekke om
der skal tilpasses yderligere i forhold til hastighederne ind,
i, og ud af rundkerslen.



P4: Uheldsbelastet lokalitet, signalkryds, Jersie Strandvej og
Cordozavej

3 Uheld er sket som fglge af en let trafikant pa cykelstien i
vestsiden af Jersie Strandvej. Disse uheld skyldes uopmaerk-
somhed fra begge trafikanters part.

En af de typer uheld der ogsa er registreret i dette kryds, er
et traengningsuheld, hvor en lastbil under et venstresving
pakgrer en bilist i det venstre karespor. En tydeligere af-
maerkning med ledelinjer i krydset vil lede trafikanterne
bedre, sa treengningsuheld lettere undgas.

Det eneste personskadeuheld, involvererede en venstre-
svingende bilist fra nord der var trukket ud over stoplinjen.
Uheldet sker da den venstresvingende trafikant overser en
trafikant fra syd og dermed ikke overholder sin vigepligt.
Uheld af den type kan afhjeelpes ved at etablere bundet
venstresving’ fra nord. Venstresvingsbane og bundet ven-
stresving kan etableres i den brede midterhelle fra nord —
og ved indskraenkning af den vestlige brede cykelsti.

" Kaldes ogsa separatreguleret venstresving, som betyder at venstre-

svingende trafik afvikles med 3-lyspilsignal.

Et enkelt uheld er en bagendekollision som fglge af at en
nordligt k@rende trafikant overser krydset og pakarer en
trafikant der holder stille for radt. Uheldet kan afhjaelpes
ved at etablere en mere tydelig signalvisning fra syd. Det
kan gares ved at opseette flere signaler og baggrundspla-
der pé hgjtheengende signaler. Krydset kan eventuelt ogsa
forvarsles tydeligere end i dag.

Der er sdledes falgende forslag til geometriske sendringer i
krydset:

e  Cyklister krydser med separat signal og kan tyde-
ligg@res med yderligere vejmarkering

e Afmeerkning af termoplast-ledelinjer i krydset til at
lede venstresvingende

e Etablering af bundet venstresving fra nord, som
kan etableres i den brede midterhelle.

e Tydeligere signalvisning fra syd ved at opszette
flere signaler og baggrundspladser samt eventuelt
bedre forvarsling af krydset

Alternativt kan der etableres lokal hastighedsbegraensning
omkring krydset og opsaetning af tavle med advarsel om
farligt vejkryds. Disse to tiltag er dog mindre effektive end
den dyre lgsning med bundet venstresving.

Der er aldrig en garanti for at der ikke kan ske uheld i et
signalreguleret kryds - trods naevnte tiltag. Hertil kan ogsa
nye typer af uheld opsta.
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S1: Solred Strandvej mellem Vestre Duevej og Parkveenget.

P& denne streekning er der, i perioden, registreret 6 uheld
der involverer lette trafikanter langs Solred Strandvej og
svingende bilisterne til en af de mange sideveje.

Uheldene er sket fordelt pa flere kryds. Det er kendeteg-
nende for uheldene, at den lette trafikant ofte har kart over
25 km/t og ogsa i nogle tilfeelde op imod 40 km/t, hvilket
fremgar af den enkelte uheldsbeskrivelse. Séledes er de lette
trafikanter kommet hurtigt frem mod krydset og er dermed
blevet overset af bilisterne.

2 andre tilsvarende uheld er registreret, dog hvor bilisten er
kommet fra sidevejen og har pakert en let trafikant pa cy-
kelstien. Ogsa her har den lette trafikant kart over 25 km/t.

Disse uheld kan afhjzaelpes ved at skabe bedre opmaerk-
somhed mellem de lette trafikanter og bilisterne. Cykelstien
kan f.eks. afmaerkes tydeligere med brede, brudte kantlinjer
og cykelsymboler. Cyklisternes opmaerksomhed kan skeer-
pes ved at etablere rumlestriber pa cykelstien far hver side-
vej, s cyklisterne bliver gjort opmaerksom p3, at de skal
saéenke farten og se efter gvrige trafikanter. Det bgr sikres,
at der er tilstraekkelig oversigt fra sidevejene til Solrgd
Strandvej inklusiv cykelstien. Det vurderes at veere tilfzeldigt
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hvor uheldene er sket, hvorfor alle de sma sideveje burde
sikres.

P& den midterste del af streekningen mellem Solrad Byvej
og Mosevej, er der sket uheld der kan have den fallesnaev-
ner at det er pa denne del af straekningen, hvor der sker en
forteetning af butikker omkring vejen. Samtidig er der mere
kantstensparkering end pa den gvrige del af straekningen.
Det kan sandsynligvis tilskrives uopmaerksomhed blandt
trafikanter netop pa grund af denne forteetning. Vejens
funktioner med parkeringslommer og flere ind- og udkers-
ler (til butikker o.l.) og dermed mindre opmaerksomhed pa
trafikken og de gvrige trafikanter, kan vaere en tilskrivende
faktor for disse uheld. Uheld som falge af hasarderet karsel
og narkotika er ogsa sket pa denne del af straekningen.

For at afhjaelpe disse uheld, kunne det overvejes at etablere
lokal hastighedsbegraensning ud for Solrgd Centret. Ha-
stighedsdeempning er med til at ggre trafikken mindre
kompleks og @ge trafikanternes opmaerksomhed. Der kan
eventuelt etableres en anden farve beleegning pa kareba-
nen for at skaerpe trafikanternes opmaerksomhed.

Der er saledes falgende forslag til geometriske aendringer
pa straeekningen som vurderes at have en forebyggende ef-
fekt pa at nedbringe antallet af uheld pa straekningen:

e Bedre markering af cykelstien ud for sideveje med
markering med bred brudt kantlinje og cykelsym-
boler

e Etablering af rumlestriber pa cykelstien lige far
sidevejene

e Sikre at der er god oversigt fra sidevejene til cykel-
stien og Solrad Strandvej

e Haevet flade pd Solrad Strandvej ud for Solrgd
Centret

e Etablering af farvet belsegning mellem Solrgd By-
vej 0g Mosevej.

3.3 Hastigheder/ Hastighedsplanlaegning

Solrgd Kommune vil arbejde for at hastighederne pa vejnet-
tet bringes i overensstemmelse med hastighedsgraenserne
gennem vejtekniske tiltag og i samarbejdet med politiet om



automatisk trafikkontrol samt ved passende kampagner. For
hgj hastighed og for darlig orientering medvirker hver iszer
til op imod halvdelen af de trafikulykker som havarikommis-
sionen for vejtrafikulykker har registreret. Gennem bedre
indretning af veje og karetgjer er det ofte muligt at fore-
bygge eller afbgde konsekvenserne af de fejl, trafikanterne
laver.

Der skal kunne ses en rgd trdd i den overordnede trafikstruk-
tur pd Solrgd Kommunes vejnet. Vejenes udformning og
omgivelser skal veere tilpasset trafikmaengderne pa den en-
kelte type vej og den gnskede hastighed skal vaere selvfor-
klarende for trafikanterne.

Rundkersler

Pa baggrund af en analyse fra 2019 af hastigheder og kare-
menstre i tre rundkarsler pd& kommunens vejnet, skal fal-
gende fysiske principper fglges og anvendes - helt eller del-
vis - i fremtidig hastighedshandtering i kommunens rund-
karsler.

Héndteringen skal ske ved - farst og fremmest - at @ge op-
meerksomheden til st@rst mulig synlighed.

Afhaengig af hvilken stgrrelse rundkersel der behandles, skal
der tilstreebes en maksimal hastighed pa 25-30 km/t ind, i
og ud af rundkearslen.

Fysiske tiltag til hastighedssaenkning kan vaere:
e op til 2 m hgj visuel midterbarriere
o (beplantning, jordvold, andet)
o effektiv og synlig adskillelse af cykler/gédende og biler
o kantsten
o synliggarelse af krydsninger, f.eks. lysspotstandere
e synlige barriere
o overkarbare sidearealer i granit/ej asfalt
o synlige/farvede rondeller, side-arealer
e nedseettelse af hastighed for ind- og udfarter
o forleegning af vejbane, kurveskaerpelse
o udfgrelse af bump i ind- og udfarter
e cykelhastigheder saenkes, cyklister synliggares
o synlig vigepligt for cyklister ved indfarter
o forlaegning af cykelsti mod indfarter
o minibump/rumleriller mod indfarter

| handbogen "Vejkryds i byer” anbefales en maksimal indka-
rende-, cirkulerende- og udkarende hastighed pa maksimalt
30 km/t. At sikre denne hastighed har dermed en positiv ef-
fekt pa antallet af uheld og personskader.

| signalreguleret og vigepligtsreguleret kryds er det anbefalet
at cykelstien treekkes ud til kerebanen fer krydset for at tyde-
liggare cyklisterne i trafikanternes hgjre sidespejl. Der er pa-

vist reduktion i uhelds- og personskadeantal med dette tiltag.

Handlepligt — helt eller delvis

P4 straekninger hvor 85%-fraktilen ligger mere end 10% over
hastighedsgraensen, vil det i samrdd med politiet blive vur-
deret, om der bar ske en regulering pa straekningen. Ligger
85% -fraktilen pa mere end 20% over hastighedsgraensen,
skal der etableres hastighedsdaempning eller udfares en an-
den type trafikregulering.

Definition: 85%-fraktilen i relation til hastighedsma-
linger svarer til den hastighed, der overholdes af 85%
af trafikanterne.

3.4 Barriereeffekt

Hvor trafikvejene udger en barriere for de lette trafikanters
krydsning af vejen, kan denne - afhaengig af facadeforhold
og krydsningsbehov - forsynes med foranstaltninger, som
nedsaetter vejens barriereeffekt.

Dette kan f.eks. veere:

e midterheller som stattepunkt for krydsning af kere-
banen i to tempi

o fodgeengerfelter med signalregulering

e tunneller og stibroer eller omlaegninger

e semi- eller fuldautomatiske pullerter/steler, som kan
danne en periodisk barriere imellem blgde trafikan-
ter og bilister.

Helt principielt ma der ikke skabes barrierer pd kommunens

hovedstier ved fremmedes gnsker om at gennemskaere
disse til fordel for kgrende tveergdende biltrafik — uden der
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fra kommunens side bliver stillet krav om udferelse af en al-
ternativ krydsning af stien ude af niveau med den kgrende
trafik.

3.5 Fremkommelighed

Solred Kommune gnsker at sikre god fremkommelighed pa
trafikvejene. Vedligeholdelse af kommunens vejnet skal ogsa
sikres, sa der fortsat er god fremkommelighed pé et godt og
korrekt vedligeholdt vejnet.

Fremkommeligheden opleves generelt som god, nér trafi-
kanterne kan kegre med den hastighed, som de forventer.
Skiltning med hgjere tilladt hastighed, er séledes ikke en for-
udsaetning for, at trafikanterne oplever en god fremkomme-
lighed pa en given straekning. Solrgd Kommune arbejder
hen imod et ensartet flow i trafikken, da dette opleves af tra-
fikanterne som god fremkommelighed og mindsket spildtid
pa vejnettet.

Lokale gnsker om at fa etableret hastighedsnedseettende
foranstaltninger, som i givet fald kan konflikte med den re-
gionale fremkommelighed, vil bl.a. blive vurderet i samar-
bejde med Politiet og ud fra vejstatus som trafikvej eller lo-
kalvej.

Fremkommeligheden kan forbedres ved en raekke tiltag for
den samlede trafik, f.eks.:
e Variabel hastighedsbegraensning / tilpasset trafik-
maengde
e Trafikbestemt signalregulering / tilpasset trafik-
maengde
e Busprioritering
e Kun indskraenke - frem for at lukke trafikveje v/vej-
arbejder
e Ruteleegning for modulvogntog / seettevognstog
e Udbrede kendskab til igangveerende gravearbejder
ved effektiv information (Eboks, trafikradio, Ot-
mann)
e Evt. supercykelstier
o Effektiv skiltning
Som en del af grundaftalen om det Strategiske Vejnet, stil-
ler vejlovgivning vedr. handtering af installationer i vejare-
aler, krav om forbedret koordinering af gravearbejder i
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veje. Det digitale redskab www.virk.dk skal bruges af bor-
gere og andre interessenter, hvilket giver bl.a. lednings-
ejerne mulighed for at overholde vejlovgivningens krav til
@get samgravning og koordinering ved reparation af alle
slags forsyningsledninger, som er placeret i vejkassen/vej-
arealerne.

Kommunens vejmyndighed har derfor fokus pa ledningsak-
tarer, som ikke falger lovgivningens krav om digital registre-
ring, og som derfor kan saenke fremkommeligheden pa
kommunens veje og dermed pé det Strategiske Vejnet.
Ansggte gravearbejder i kommunen kan lgbende falges pa
solrod.dk/veje og trafik.

3.6 Tilgeengelighed

Solrgd Kommune vil arbejde for at skabe god tilgeengelig-
hed for 0gsd aeldre og handicappede i trafikken. Det geelder
saledes:

e Blinde og steerkt svagsynede

e Faerdselshandicappede, herunder karestols- og

rollatorbrugere
¢ Kognitive handicappede
e Hgrehaemmede

Hver af brugergrupperne har forskellige behov. Kommunen
vil i samarbejde med brugerorganisationer og -rad afdeekke
de lokale behov.

Tilgaengelighedstiltag implementeres lgbende ved vedlige-
holdelse/renovering af veje og stier. Hvor behovet vurderes
relevant skal det sdledes s@ges sikret, at der etableres et net
af naturlige og seerlige ledelinjer, brug af opmaerksomheds-
og retningsfelter, brug af korrekt niveauspring og ramper,
sikre et simpelt og let forstaeligt trafiksystem og etablere
lydsignaler f.eks. ved signalovergange.

P4 alle nye vejprojekter, gennemfares en egentlig tilgeenge-
lighedsrevision hvor behovet vurderes relevant. Tilgeenge-
lighedsrevisioner sikrer at alle trafiksikkerhedsmaessige
aspekter er taget med ind i projektovervejelserne saledes at
ny viden og erfaring kan skabe de mest trygge rammer for
afvikling af trafikken.


http://www.solrod.dk/borger/veje-trafik-og-natur/hvem-graver-hvor

Begrebet "tilgeengelighed” er ogsa anvendt beskrivende i en
af de tre kategorier af trafikindsatser, se kap. 4, indsatsplan.

Fysiske virkemidler, malseetning:

o Fortov (min bredde 1,30m)

o Jeevne fortove og beleegninger (max op-
spring 20 mm)

o Beleegning for svagtseende (Taktil-fliser & le-
delinjer)

o Krydsnings-heller (nar vejbaner skal krydses)

3.7 Visuelt miljg

Solrgd Kommune kan generelt gennem sin kommune- og
lokalplanleegning, byggesagsbehandling mv. fastlaegge
malseetninger og retningslinjer for omgivelsernes visuelle
kvalitet.

Afhaengig af de konkrete forhold kan forbedringer af det vi-
suelle miljg omfatte gaderummets gulv, facader og inventar,
og der vil i renoverings- og driftsopgaver fortsat arbejdes pa
at skabe et “Smukkere Solrgd” ved bl.a. effektiv bekeempelse
af graffiti inden for 48 timer og ved anvendelse af granitma-
terialer pa vejanlaeggene, hvor det ogsé giver merveerdi ved
den laengere holdbarhed i forhold til anvendelse af beton.
Den vedtagne traepolitik skal sikre, at treeplantninger ved
kommunens vejanlaeg bevares og taenkes ind som en fast
bestanddel i projektering og drift for at tilgodese @nsket om
et fortsat grant preeg. Der skal i forbindelse med ngdvendige
arbejder teet ved traeerne respekteres drypzoner for det en-
kelte trae og for at sikre fortsat sund vaekst.

3.8 Parkeringsforhold

Omfattede offentlige p-pladser er kortlagt i afsnit 2.9.

| Solregd Kommune er der tre centre, Havdrup, Solrgd og Jer-
sie. Solrgd Kommune gnsker generelt at opretholde en til-
fredsstillende parkeringskapacitet for centeromraderne med
detailhandel og til mindst mulig gene for beboerne i nzer-
omradet.

Der streebes mod, at der er den ngdvendige parkeringska-
pacitet i neerheden af S-togstationerne i Jersie Strand og
Solrgd Strand og regionaltogsstationen i Havdrup.

Udgangspunktet for parkeringspladser til personbiler vil der-
for altid vaere mindst 2,5 meter x 5,0 meter, uanset hvor par-
keringspladsen er placeret i kommunen og uanset om det er
private eller offentlige arealer — for at understatte Byradets
vision om Solrgd som det bedste sted at leve og bo.

Undersggelser viser, at parkeringsafstande op til 300 meter
fra en station, accepteres af brugerne — hvilket kan under-

statte intentionen i geeldende klimaplan i forhold til mulig-
heder for at pendle til og fra arbejdspladser uden for kom-
munen.

Der vil vaere fokus pa en endnu bedre udnyttelse af eksiste-
rende p-pladser ved centrene, til gavn for bade handlende
og pendlere.

Metoder med mere synligggarelse af ledige p-pladser i spids-
timerne skal afpraves hvor det giver mening og hvor flere
pladser eftersparges. Herunder justering, udvidelse eller til-
retning af ordning med 3-timers parkering i Solrgd Center.
Der skal vaere mulighed for at udvide samarbejder med pri-
vate parkeringsselskaber — med fokus pa uproblematiske og
klare aftaler, som ikke giver brugerne/parkanterne oplevel-
ser af urimelige p-afgifter pad urimelige vilkar.

Hvor eksisterende vejarealer kan indgd som hensigtsmaes-
sige parkeringsarealer, skal dette vurderes inden aendringer
af vejforlgb/vejanleeg besluttes udfart.

Klimaplan/ladestandere til elbiler

Byradets malsaetninger jf. klimaplan 2020-2030 og Lade-
standerbekendtggrelse 2020 skal implementeres i planlaeg-
ningen af parkeringsforhold og implementeres i den fysiske
udformning af offentlige og private p-pladser. Vejmyndig-
heden vil i ngdvendigt omfang understgtte disse tiltag, nar
det kan ske i samspil med gaeldende vejlovgivning.

Der forventes med fordel at kunne sgges inspiration og
erfaring fra andre offentlige myndigheder og gvrige, som
har pdbegyndt etableringen eller planleegningen af den
nagdvendige fzelles ladeinfrastruktur.
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Lastbilparkering

Den tunge trafik giver udfordringer med parkerede lastbiler
0gsa i Solrgd Kommune. | takt med at lastbiler de senere ar
er blevet starre og leengere, er flere af de eksisterende eeldre
lastbilparkeringer ikke tidssvarende i forhold til det behov,
der opleves fra naboer til og brugere af de eksisterende last-
bilparkeringer.

Det kommende transportcenter pa Traneholmsvej bliver
udfgrt med en overkapacitet af p-pladser til lastbiler, og
det skal fremadrettet afklares om disse private p-pladser
kan blive mere attraktive end de eksisterende kommunale
lastbilparkeringer — hvilket sdledes skal indga i en behovs-
analyse om evt. alternativer for eksisterende lastbil-parke-
ringer i kommunen, hvor disse er uhensigtsmaessigt place-
ret.

Der skal vurderes pa behovet for at finde evt. alternativer
til de eksisterende pladser — evt. i et samarbejde med andre
interessenter, herunder med mere "opsyn” og kontrol, end
det er tilfeldet i dag.

Da det forekommer at kgrehviletidspauser langs hovedveje
er mest attraktiv, skal det undersgges hvor der er mulighed
for at kunne anvende ubrugte eller nedlagte vejarealer til
kommende lastbilparkeringer.

Der skal arbejdes pa at fa forbedret anvendelse og place-
ring af P-pladser for tunge karetgjer, hvor disse ikke vur-
deres at fungere optimalt for hverken brugere og/eller na-
boer pad grund af bl.a. mangel pa tilstraekkeligt opsyn og
chauffarfaciliteter og “misbrug” af pladsen til andre formal.

Nedleggelse/flytning...

Lastbilparkeringen pa Cementvej, som i sin tid blev plan-
lagt uden for byzone i tilknytning til motorvejen, bliver
nedlagt. Pladsen er gennem tiden overgaet til at veere be-
liggende i et samlet boligomrade, og dele af omradet er
nu ogsa udpeget til anvendelse som regnvands-bassin i
sammenhaeng med klimatilpasning for omradet i arene
2020-2025.

Ligesom lastbilparkeringen ved Cordozasvinget, har last-
bil-parkeringen ved Cementvej til tider karakter af depot
for containere, lastbiltrailere/-haengere og lignende ikke-
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lastbiler. Sdledes bar lastbilparkeringen ved Cordozasvin-
get ogsa overvejes flyttet. Begge pladser er desuden ikke
befaestet, og hvilket ikke er praktisk i sammenhaeng med
spild og nedsivning, og der ber findes med tidssvarende
l@sninger.

Parkeringsbekendtgarelse

/Andringer af eksisterende lastbilparkeringspladser vil i givet
fald blive anfart ved en kommende opdatering af kommu-
nens Parkeringsbekendtgarelse fra 2008.
Parkeringsbekendtggarelsen fastsaetter - i samarbejde med
Politiet — parkeringsregler ud over de almindelige regler, for
parkering af karertgjer over 3500 kg, pahaengsvogne inkl.
campingvogne, sd disse kan parkeres med mindst mulig
gene for borgerne.

3.9 Skoleveje, cykel- og gangtrafik

Stirutenettet i Solred Kommune er kortlagt i afsnit 2.6. Kort-
laegningen er basseret pa at skabe et sammenhaengende
transportnet for alle lette trafikanter — ogsa med inddragelse
af lokale boligveje for at fa et godt sammenhaengene stinet-
veerk, hvor den lave hastighed understgtter den politiske
malseetning om, at trafikken pa lokalveje skal afvikles pa de
lette trafikanters premisser.

P& lokalvejene ved skolerne vil trygheden blive prioriteret
hgjest. P4 de @vrige veje prioriteres fremkommelighed og
trafiksikkerhed hgjest.

Bilisterne skal saledes kare hensynsfuldt og varsomt pa sko-
levejene, og der skal tages hensyn til de blgde trafikanter,
f.eks. ndr barnene skal afleveres om morgenen.

Det er vigtigt, at der skabes opmeaerksomhed pa evt. proble-
mer ved ankomsterne til skolen - hvilket bade kommune,
skole og forzeldrene kan medbvirke til.

Da problematisk trafikadfeerd fra bl.a. foraeldrene ofte ople-
ves i morgenmyldretiden, er dette en parameter, som der
hele tiden skal arbejdes med og der skal i givet fald kunne
seettes ind med malrettede trafikindsatser.

Samarbejdet om vores mindste borgere

Solrgd Kommune vil fortsat vaere med til at @ge den ople-
vede tryghed omkring skolerne og via dialog med skolerne
arbejde for, at der udarbejdes en trafikpolitik pa hver enkelt
skole.



Udpegning af problematiske lokaliteter, indsamling af data,
f.eks. hastighedsmalinger og fysiske teellinger, er et vedva-
rende udgangspunkt til en lgsbende forbedring af trafikstruk-
turen.

Samarbejdet mellem vejmyndighed, skole og politi udger et
vigtigt element i at skabe bedre og mere sikker afvikling af
trafikken omkring kommunens skoler.

Inddragelse og engagement af skolens ledelse, lzerere, for-
aldre og bgrn imellem, skal veere med til at sikre en hgjnet
trafikparathed i 0. klasserne og trafikfeerdigheder i mel-
lemtrinnet og i udskolingen.

Kommunen skal understgtte skolepatruljer, som et godt
greb om sikkerheden for alle klassetrin. Til gengaeld skal det
forventes, at bgrn allerede i en tidlig alder falges med
voksne eller zldre bgrn, der kan hjaelpe med til at give det
overblik, som det naturligt kreeves af en trafikant, der skal
feerdes i trafikken.

Det betyder ogsa, at krydsning af vej er et naturligt element
som skal tilleeres og give barnet/trafikanten den forngdne
opmeerksomhed pa det at bedgmme trafikken, hastighed og
afstande til f.eks. karende trafik og at der er forskel pa min-
dre og starre karetgijer.

Der vil vaere fokus pa at understatte elevernes lyst, behov og
mulighed for at cykle og ga til skole — om det sé bliver pa
bekostning af den karende trafik ved skolerne om morgenen
— f.eks. ved tidsbegraensede lukninger for karende trafik pa
feelles m@detidspunkter.

| tilknytning til synliggerelse af bl.a. skoleelever bliver det i
2021 afprgvet om trafikindikatorer ved eksisterende forgaen-
gerovergange i rundkgrsler kan gge opmaerksomheden hos
bilisterne. | den nyrenoverede rundkegrsel, Cementvej/
strandvejen, opsaettes sdledes lysindikatorer ved hver af de
3 fodgeengerovergange i rundkarslen.

Lysindikatorerne signalerer til trafikanterne/bilisterne med
hvide blinkende LED-lys nér en fodgeenger eller cyklist naer-
mer sig en fodgeengerovergang og giver dermed fgreren
mere tid og bedre mulighed for forholde sig til krydsende
let feerdsel. Herved synligggres de blade trafikanters pas-
sage i rundkarslen da LED-lysene kan ses i en afstand pa op
til 200 meter. De aktiveres kun nar det er ngdvendigt og tra-
fikken vil derfor fortsat have flow, men samtidig et trafik-
m@nster der er optimeret og langt mere sikkert.

Skolestartskampagner

Teknik og Miljg vil frem til 2025 prioritere udgiften til de ar-
lige skolestartskampagner i Solrgd Kommune, som et vigtigt
signal til den gvrige trafik i kommunen. Dette indebzerer op-
seetning og nedtagning af kampagneplakaterne og tilmel-
dingskoordinering for/med alle skolerne i kommunen.

Feelles trafikarealer, ligeveerdighed og ro

Safremt det giver mening, skal der vaere mulighed for at ar-
bejde med konkrete lgsninger med feellesarealer som f.eks.
“shared space” for at forbedre f.eks. skolebgrnenes ruter til
og fra skole, ved og omkring skolerne eller andre steder hvor
trafikken med fordel kan blandes i et feellesareal.

Shared Space: Scerlig vejudformning, hvor alle trafikant-
grupper integreres og fcerdes pG samme areal. Det er hen-
sigten, at trafikanterne deler det offentlige rum med hin-
anden uden at der er nogen gruppe der dominerer.

Feellesarealer er kraftigt medvirkende til at skabe starre fael-
les tryghed for flest mulige trafikanter. Det kan give mere
sikkerhed som billist, som cyklist og som fodgaenger, nar et
faellesareal kan minimere morgenkaos ved skolen - iszer af-
vikling af morgenmyldertrafikken - ved at skabe starre fzelles
opmaerksomhed pé de lette trafikanter. Dette giver tole-
rance og @get opmaerksomhed.

Retningslinier for etablering og fastholdelse af stier

Solrgd Kommune gnsker at fremme cykel- og gangtrafik og
at cykel og gang bliver de foretrukne transportformer til de
kortere ture under 5 km.

Dette gares ved at forbedre forholdene for de lette trafikan-
ter i form af hgj trafiksikkerhed, oplevet tryghed og frem-
kommelighed, vejvisning og rutevejledning.

e Offentlige stier skal i videst muligt omfang have sta-
tus af "feelles-stier” for at tilgodese flest mulige af
bade gaende og cyklende.

e Der vil veere seerlig fokus pa at forbedre skiltningen
pa stierne for vaesentlige destinationer som f.eks

centre, skoler og stationer, hvor retningslogikken
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for trafikanterne pé stirutenettet ikke er selvforkla-
rende.

e Solrad Kommune vil arbejde for at hovedstiers
krydsninger af starre veje kan ske pa en trafiksikker
made. P& mindre trafikerede steder kan der eks.
vaere tale om midterheller/-ger, mens der ved nye
starre veje og baner bar paregnes anlaeg af tunnel
eller bro.

e Safremt der skal ggres en ekstra indsats for at for-
bedre trygheden pd den del af stirutenettet, som
nadvendigvis forleber langs veje og ikke i eget
tracé, anvendes nedenstaende principper:

o etablering og opstribning til "2 minus 1" vej,
safremt trafikforholdene egner sig til dette.

o etablering og opstribning til kantbaner/cy-
kelbaner

o kantsten/enkeltrettet cykelsti

e Dobbeltrettede stier i eget tracé udfgres i udgangs-
punktet ikke pa veje med hastighedsgreenser pa 50
km/t eller derunder — med mindre helt szerlige tra-
fikforhold/-maengder ger sig geeldende pa stedet.

e Private feellesstier (lokalstier) i/fra/til boligomrader
kan ikke forventes godkendt til nedlaeggelse eller
aendret til anden funktion safremt disse kan pavises
at have en funktion som “skolesti” og/eller giver et
boligomrade adgang til det offentlige sti-netvaerk.

Regionale tveerkommunale stiforleb (supercykelstier)

Solrgd Kommune vil samarbejde med nabokommunerne og
Greater Copenhagen omkring muligheden for at etablere
kommunens fgrste supercykelstier — som ogsa kan forbedre
sammenhaeng i det regionale stinet.

Stinettet skal medvirke til at give pendlerne forskellige mu-
ligheder ved valg af transportmiddel — og dermed under-
statte sundhed, motion og gran omistilling.

Der vil ligge en politisk behandling forud for etablering af
supercykelstier, som kan godtgare finansiering for den seaer-
lig udformning af disse stier, som kan have indflydelse pa
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udformningen af de eksisterende stier og krydsninger med
eksisterende veje.

De regionale stier skal sikre adgang fra byen til det abne
land, til kysten og til omréder uden for Hovedstadsregionen.
De regionale rekreative stier skal veere egnede bade for cyk-
lende og gaende.

Der forventes senest i 2022 at veere afklaring pa nuveerende
draftelser af muligheder for at danne partnerskab med na-
bokommunerne, Kage og Roskilde, om at undersage mulig-
hederne for sammen at etablere op til 2 supercykelstiforlgb
i samarbejde med Supercykelstisekretariatet og Vejdirekto-
ratet.

Kegebugt-ruten langs med strandvejen fra Grevegraensen i
Solrgd via Kabenhavnsvej/Vordingvorgvej i Kage til Her-
faglge. Denne rute kunne i givet fald blive en forleengelse af
den eksisterende supercykelsti, Ishgj-ruten — safremt Greve-
kommunen kunne veelge pa et tidpunkt ogsa at indga i et
tveerkommunalt samarbejde om en regional supercykelsti.

Kege/Roskilde-ruten, som vil kvalificere og opgradere alle-
rede eksisterende cykelstier i bdde Solrad, Kege og Roskilde
til et samlet forlgb som supercykelsti via Havdrup. Det invol-
verer ogsad Vejdirektoratet og trafiksaneringer pa boligveje i
alle tre kommuner — herunder Sallevvej/Hovedgaden i Hav-
drup, som kunne opnéa bedre opdeling af den tunge trafik
og hastighedsdeempende tiltag i @vrigt. En gennemfarelse
af dette samarbejde kunne sikre en efterspurgt stiforbin-
delse mellem Havdrup og hovedvej E6 — som ligger i Ros-
kilde Kommune.

P& nuveerende tidspunkt skal lette trafikanter fra Havdrup-
vove sig ud pa nabokommunens smalle landevej, Havdrup-
vej, hvis man veelger at veere cykelpendler mod Roskilde.



4 INDSATSPLAN

4.1 Metodebeskrivelser for prioritering af trafikindsatser 2021-2025

| denne indsatsplan for Trafikplan 2021-25 er kategorisering af forslagene opdelt i 3 kategorier. Prioritering af indsat-
serne i den kommende planperiode foreslas som fglger, idet uheldsfrekvensen i udgangspunktet skal ses som den be-
stemmende faktor for raekkefalgen:

1. Udpegede uheldsbelastede lokaliteter/streekninger (i alt 3, i @vrigt beskrevet i detaljen i kap. 2 og 3)
2. Indsatser indenfor "hastighed/tryghed”
3. Indsatser indenfor "tilgeengelighed”

Solrgd Kommune vil sdledes gennemfgre en raekke starre eller mindre ombygninger pd kommunens veje med henblik pa
forbedring af trafiksikkerheden og trygheden. For at systematisere dette er der udarbejdet en indsatsliste med forslag til
forbedringer. Maengden af forslag som realiseres i planperioden afthaenger dog af de kommende é&rs bevillinger hertil og
efterfalgende politisk vedtagelse. Endelig prioritering sker i sagsfremstillingen til den politiske behandling — idet ikke alle
indsatser nagdvendigvis skal forventes gennemfgrt i denne planperiode, men evt. rykkes til kommende planperioder.

Udgangspunktet for finansieringen vil veere de forventede arlige puljer til trafiksikkerhedsforbedrende foranstaltninger —
alternativt anden besluttet finansiering fra gang til gang, og eksempelvis ved forslag om 2-arige puljer frigivet af en gang.

Indsatsplanens forslag til indsatser vil ogsa veere at finde pa kommunens hjemmeside efter byradets forventede godkendelse
af trafikplanen i februar 2021. De enkelte forslag til indsatser vil blive grundlaget for indsatsplanens geografiske visning pa
hjemmesiden. Herudover vil der ogsa efter planperiodens start kunne opsta nye forslag, som administrationen ogsa vil vur-
dere som vigtige at gennemfgre i relation til at mindske uheld og/eller haeve fremkommeligheden i kommunen. Disse forslag
vil, som de gvrige forslag i denne plan, ogsa fremga af hjemmesiden med en geografisk placering — og oplysninger i gvrigt.

Oplysningerne om de enkelte forslag

- Indsatser i relation til uheldsbelastede lokaliteter/straekninger har i udgangspunktet kun til formal at bringe antallet af uheld
ned, sd en udpegning ikke finder sted i en kommende planperiode.

- Indsatser inden for hastighed/tryghed har fokus pé at seenke hastigheden og/eller skabe starre tryghed for de blgde trafi-
kanter.

- Indsatser inden for tilgeengelighed skal fremme en mere hensigtsmaessig afvikling af trafikken for alle trafikanter - pa cykel,
til fods eller i bil.

For hvert af indsatsforslagene findes ogsa et anleegsskan. Ved anlaegsskannet er der forsagt taget hgjde for de generelle
erfaringer med prisniveauet i 2021, dog er der i anleegssk@nnet ikke indregnet omkostningerne til projektering, opmaling,
tilsyn og arealerhvervelse. Anlaegsprisen bgr derfor betragtes som vejledende, da der ikke er lavet en egentlig projektering.
Der kan veere forskellige elementer, som i sidste ende far indflydelse pa den samlede anlaegspris.
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LOKALITET

Parkvej / Jersie
strandvej -
rundkarsel

Solrgd Strand-
vej

- fra Duevej til
Parkveenget

Jersie Strandvej
— kryds m/
Cordozavej

Gl. Havdrup —
Kirkegade

PROBLEM

Uheldsbelastet lokali-
tet!

4 uheld inden for 5 ar.
3 uheld mellem lette
trafikanter og ind og
udkgrende bilister, ind-
og udgangshastighe-
den er for hgj i rund-
karslen pga. for blad
kurve-saetning i en ael-
dre rundkgrsel, mang-
lende opmaerksomhed
hos billister.

Uheldsbelastet straek-
ning!

Mange funktioner om-
kring vejstraekningen
og hurtige cyklister har
afledt i alt 14 uheld pd
5 ar. Mange sammen-
stead mellem lette trafi-
kanter og svingende bi-
lister. Bagendekollisio-
ner og sammenstad
mellem parkerende og
gvrige bilister mellem
Mosevej og Solragd By-
vej.

Uheldsbelastet lokali-
tet!

6 uheld inden for 5 ar.
Traengningsuheld pga 2
venstresvingende vej-
baner fra Kgge mod
vest. Oversete lette tra-
fikanter pa cykelsti,
nord-syd. Sammenstad
mellem ligeudkerende
og afventende venstre-
drejende — bade i nord-
lig og sydlig retning

Hgje hastigheder i pa-
budt 40 km/t-byzone

LOSNING

Ind- og udgangshastighed
sankes ved at skaerpe eller
forlaegge vejprofil i til- og
frafart.

Nye hgje kantsten skal ad-
skille mest muligt mellem
lette trafikanter og bilister.
Sidevej til strandpark skal
udfgres med gennemgaende
cykelsti/fortov som vige-
pligts- prioritering. Midter-
beplantning haeves, og over-
sigtskrav mellem indfartsveje
skal sikres.

Bedre markering af cykelstien
ud for sideveje med marke-
ring med bred brudt kantlinje
og cykelsymboler.

Etablering af rumlestriber pa
cykelstien lige far sidevejene.
Sikre at der er god oversigt
fra sidevejene til cykelstien og
Solrgd Strandve;j.

Heevet flade pa Solrad
Strandvej ud for Solrad Cen-
tret.

Etablering af farvet beleeg-
ning, heevet flade, alt. beleeg-
ning mellem Solrad Byvej og
Moseve;.

Cyklister far separat lyssignal
og tydelig vejmarkering af cy-
kelsti.

Termoplast-ledelinjer i selve
kryds til at lede venstre-svin-
gende i de to vejbaner fa syd.
Alt: nedleeggelse af den ene
vejbane til bane for ligeudkg-
rende mod nord, og eks. li-
geud-bane aendres til ny
bundet venstre- svingbane
mod Holmehusvej.

Bundet venstresving fra nord
mod Holmehusvej ved ind-
skreenkning af cykelstibredde
og midterhelle.

Opseetning af chikane i ene
vejbane, alternativt suppleret
med asfaltbump ud for ga-
dekeer.

ANLAGS-SK@N

1.3 mio. kr.

1.5 mio. kr. —
2.2 mio. kr.

(pris pa samlet ar-
bejde —uden evt. til-
leegs-arbejder pa
sidearealer)

2.1 mio. kr.

(inkl. udbygning af
lyssignal)

9.000 -
60.000 kr.

STATUS KATEGORI
Forslag Uheld
(Prioritet 1)
Forslag Uheld
(Prioritet 1)
Forslag Uheld
(Prioritet 1)
Forslag Hastighed/
tryghed

(Prioritet 2)
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LOKALITET

PROBLEM

LOSNING

ANLAGS-SK@N

STATUS

KATEGORI

Skramsvej
- kryds m/ Kil-
debrogardsvej

Industriveenget
- kryds m/ Sal-
levvej

Krydset Havd-
rupvej / Sal-
bjergvej / Sal-
levvej

Cementvej

- stiforbindelse
med stibro over
Cementvej til
de nordlige by-
dele

Supercykelsti
mellem Ros-
kilde og Kege
via Havdrup
-ad Havdrupvej
til E6

Cordozavej

- stiforbindelse
stibro over
Cordozavej i
retning af Kege

Der er stiforbindelse fra
Ulvevej og derfor gn-
skes hastigheden i
krydset saenket.

Der forekommer ugn-
sket tung trafik til Sal-
levvej/Hovedgaden.

Vejforlgbet i byzonen
er meget lige og indby-
der til hgje hastigheder.
15% af bilisterne karer
62 km/t eller derover i
byzonen, og lastbiler
ledes forkert ind i Hav-
drup.

Der mangler en natur-
lig viderefgrelse af Ba-
nestien mod nord, som
kan give en mere trafik-
sikker krydsning af Ce-
mentvej for beboere i
kommunens nordlige
bydel i retning af Sol-
rad Center

Meget smal landevej i
nabokommunen  Ros-
kilde giver utryghed og
manglende tilgaengelig-
hed for lette trafikanter
fra badde Havdrup og
Kage

til Roskilde.

Der mangler direkte sti-
adgang over den be-
feerdede trafikvej,
Cordozavej til Kage
Nord St. og bedre sam-
menhaeng med de regi-
onale stier i Kege Kom-
mune

Der etableres haevet flade i
krydset. Ved forventning om
lukning af Kildebogardsvej
ved indgangen til Industri-
vaenget, nar der skal bolig-
udbygges bag Havdrup
Skole, skal de trafikale for-
hold evt. revurderes.

Industriveenget lukkes.

NB: bgr kombineres med
indsats til eendring af krydset
Havdrupvej/Salbjergvej
/Sallevvej

Modificering / helleanlaeg i
krydset og aendring af vige-
pligt, s& tung trafik ledes ad
Salbjergvej, som skal opklas-
sificeres fra privat faellesve;j til
kommunal vej pa straeknin-
gen frem til Nylukkevej.

Der udfares stibro med ram-
per i rajord. Asfalteret sti
kobles pa eksisterende Bane-
stien og stien fortseetter mod
stiunderfgringen under ba-
nen i Trylleskovens nye by-
del.

Kun ved partnerskab med
Roskilde og Kege Kommuner
og Vejdirektoratet om etab-
lering af en supercykelsti fra
Kage via Havdrup til Ros-
kilde, vil der veere skabt mu-
lighed for badde mere cyk-
lisme og en @get tilgeenge-
lighed mod Roskilde for de
lette trafikanter i Havdrup.

Der udfgres stibro med ram-
per i rajord frem til Skensved
A. Asfalteret sti kobles p3 sti
fra Havdruens Kvarter, Admi-
ralparken. NB: Kage forven-

tes at udfgre stiens fortsaet-

telse fra syd.

350.000 kr.

75.000-
150.000 kr.

1.5 mio. kr.

7.5 mio. kr.

6.1 mio. kr.

(=Solrgd-andel af

samlet supercykel-

sti-projekt mellem

Roskilde og Kege —
tilskud pa 40% skal

sgges med gvrige
parter)

5.5-6 mio.kr.

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Hastighed/
tryghed

(Prioritet 2)

Tilgaengelighed

(Prioritet 3)

Hastighed/
tryghed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Tilgaengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)
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LOKALITET

PROBLEM

LOSNING

ANLAGS-SK@N

STATUS

KATEGORI

Langager

- langs sydside,
hvor der findes
dobbeltrettet
cykelsti langs
med vejen.

Sallevvej

- mellem kom-
munegraensen
og Industriveen-
get

Sallevvej
- mellem Ulve-
vej og Industri-
veenget

Vestre Graense-
vej

- ud for Vaekst-
huset

Nylukkevej

- mellem Ulve-
lundsvej og
Akacievangen

Vestre greense-
vej

- ud for dob-
beltrettede
skole sti ved pa
nordsiden af vej

Ny vejforbin-
delse syd om
Gl. Havdrup.

Cykelsti mangler sikker-
hedsmaessig adskillelse
fra vejbanen, da mind-
ste kravet pa 1 meters
afstand ikke er over-
holdt.

Der er malt hgje ha-
stigheder indenfor by-
Zone.

Der mangler fortov.
Fodgeengere benytter
rabatten som fortov.
Der kgrer meget tung
trafik.

Forskudt chikane ved
udkearsel fra p-plads
medvirker til darlig og
uhensigtsmaessig tra-
fikafvilking i morgenti-
merne.

Manglende kobling for
gaende mellem bane-
krydsningen (Elmevej)
og Havdrupstien (ved
Fyrrevangen

Stien opfylder ikke kra-
vet som dobbeltrettet
feellessti mht bredde og
afstand til karebane

Trafik gennem landsby-
ens snaevre gader er
ikke hensigtsmaessigt af
hensyn til landsbymil-
joet, og udkearsel til
statsvejen, Roskildevej
kan veere lettere pro-
blematisk

(fra Havdrup trafikplan)

Ved kommende renoverings-
arbejder af kantsten, skal
disse flyttes mod vejmidte,
sd mindste afstand pa 1 me-
ter mellem vejbane og dob-
beltrettet cykelsti overhol-
des. Herved bliver vejbanen
pa Langager snaevret ind,
hvilket understreger preeget
som lokalve;j.

2-3 Hastighedsdeempende
bump/foranstaltning etable-
res strategiske steder, afvan-
ding tilrettes

Anlaeg af 130 m fortov pa
straekningen. NB: Det med-
farer behov for eendring af
de eksisterende afvandings-
forhold.

Forskudt chikane fijernes og
der etableres hastigheds-
daempende bump i vejens
bredde

Der etableres 230 meter for-
tov i eksisterende rabat, som
mod nord kobles pa Hav-
drupstien ved at gennem-
bryde eksisterende hegn.

Der skal pd straekningen op-
saettes faste steelere som ad-
skillelese mod kgrebane, og
stien skal udvides ved flyt-
ning af hegn mod skolen til
en bredde pa 3 meter.

Der etableres ny omfartsvej
syd om Gl. Havdrup, som
landevej med 2*1,5 m rabat.
Kirkevej lukkes ved Roskilde-
vej i samarbejde med Vejdi-
rektoratet, og ny udkearsel
etableres til Roskildevej, hvor
oversigtsforholdene er bedre
ved udkarsel pa statsvejen,
Roskildevej

120.000 kr.

120.000 kr.

390.000 kr.

60.000 kr.

320.000 kr.

420.000 kr.

Kort omfartsvej:
Ca. 8-10 mio. kr.
Lang omfartsve;j:
Ca. 12-14 mio. kr.

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Tilgaengelighed

(Prioritet 3)

Hastighed/
tryghed

(Prioritet 2)

Tilgaengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)
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LOKALITET

PROBLEM

LOSNING

ANLAGS-SK@N

STATUS

KATEGORI

Havdrup station
- stikrydsning
over jernbanen
til stisystem pa
gstsiden

Naurbjerg

- midt pa ho-
vedgaden mel-
lem kryds,
Naurbjergvej
og ostlige by-
skel

Tykmosevej

- ved T-kryds
med Yderholm-
vej

Lerbaekvej /
Langager

Yderholmvej
- langs bebyg-
gelsen overfor
Tykmosevej

Emmermark
- manglende
stiforbindelse

1. Der mangler en sik-
ker stiforbindelse mel-
lem stisystem med sti-
nettet vest for jernba-
nen.

2. Der mangler et sam-
menhaengende stinet,
som afholder elever i
den vestlige del af Hav-
drup fra at benytte sti-
nettet til Havdrup
Skole.

3. Fra gst mangler ad-
gang til Havdrup Cen-
ter.

For hgje hastigheder i
byzone

Hgje hastigheder i by-
zonen fra begge veje.

En kombination af ulo-
giske vigepligtsforhold
i forhold til trafik-
maengder, og forker-
selsret ved stikrydsning
med indsnaevret chi-
kane, giver farlige situ-
ationer, nar billister pd
vej ud af omradet, ig-
norerer den ubetingede
vigepligt.

Langs Yderholmvejs
gstside hvor dobbelt-
rettet cykelsti er place-
ret langs bebyggelse
og mindre end 1 m fra
vejbane. Cykelsti mang-
ler sikkerhedsmaessig
adskillelse fra vejbanen,
da mindstekravet pa 1
meters afstand ikke er
overholdt.

Eksisterende 160 m
ngdvendige stiforbin-
delse har kun karakter

Etablering af stiunderfgring
eller stibro, alternativt en ni-
veaufri krydsning af bane.
NB: skal gennemfgres i sam-
arbejde med DSB/BDK og i
den sammenhaeng analyse-
ret fordele og ulemper.

Etablering af vejbump pa
straekningen

Pa Tykmosevej, flyttes byskil-
tet ca. 50 meter vest pa. Nyt
fuldbreddebump anlaegges
ca. 50 meter fra T-krydset.

Krydset ombygges, sa vige-
pligten pé Lerbaekvej ud af
omradet placeres lige for
Langager - idet krydset skal
udfares med et overkgrbart
areal, for at understrege
funktionen af den aendrede
vigepligt, mn ogsa for at
sikre lasbiltransporter til
OJD-omrade og fjernvarme-
veerk.

Cykelsti og vejbane skal ad-
skilles forskriftsmaessigt - en-
ten som mindst 1 meters af-
stand hvis pladsen kan op-
nas, eller alternativt udfares
steelere pa linje, med indbyr-
des afstand pa max 2 meter
over en straekning pa ca. 350
meter.

Stien skal opgraderes til en
dobeltrettet sti inkl. belys-

Sti-faring (stitunnel,
1 elevator, trapper

/ramper):7,5-9,5
mio. kr.

Stibro (inkl. 2 eleva-
torer): 6,0-8,5 mio.

kr.

Niveaufri krydsning:

1.3 mio. kr.

65.000 kr.

35.000 kr.

250.000 kr.

380.000 kr.

630.000 kr.

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Forslag

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Hastighed

(Prioritet 2)

Hastighed

(Prioritet 2)

Tilgaengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)
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LOKALITET PROBLEM

mellem Munke-
keersvej og Em-
mermark

af trampesti, og mang-
ler desuden skilteanvis-
ninger bl.a. i retning af
Kalkgraven, Firemile-
skoven.

Vestre Graense-  Krydset fremstar for

vej stort med et udfly-

- krydset m/ Fa- dende asfaltareal, som

sanvej og Birke- kan veere vanskeligt at

vaenget overskue. De anlagte
heller er uklare og
gamle, og hvilefeltet er
utydeligt for de blgde
trafikanter.

Gennemkgrende trafik
pa V. Graensevej skal

Vestre Grense-
vej - fra Tings-

ryds Allé / "Ba-  hindres i elevernes mg-
nestien" fra Bla-  detid.
baervaenget Mange elever/trafikan-

ter krydser i forvejen
her, og krydsningen
skal derfor underbyg-
ges og veere tydeligere
for alle trafikanter.

LOSNING

ning, som kan give den for-
negdne adgang til at krydse
motorvejen via Munkekaers-
vej og stisystemet pa Ta-
strupve;j.

Eksisterende midter-kryds-
ningsheller omleegges med
SF-sten i gangfelt, og om-
kranses med nye kantsten i
granit, som giver tydelig af-
meerkning. Udfyldning udfe-
res i chaussésten lagt i be-
ton.

2-3 fuldautomatiske stelere i
afgreenset tidsrum om mor-
genen for speerring af Vestre
Graensevej ud for stiudmun-
ding. Stiforlgbet skal sendres
til at lede ud til krydsnings-
feltet ved reekveerk som af-
greensning.

ANLAGS-SK@N

110.000 kr.

350.000 kr.

STATUS

Forslag

Forslag

KATEGORI

Tilgeengelighed

(Prioritet 3)

Tilgaengelighed

(Prioritet 3)
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Teknik og Milja
Solregd Kommune
Solrgd Center 1
2680 Solr@gd Strand
www.solrod.dk

Udgivet af Teknik og Miljg, team Vej og GIS, Solrgd Kommune
- med stor tak til Sweco for bidrag til trafikplanens udpegning
af uheldsbelastede lokaliteter og afledte udbedringsforslag.



